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СЕКЦИЯ 13. 

 

Подсекция 13.1 «Организация перевозок, движения и эксплуатация транспорта» 

 

 

УДК 656.033 

 

СОВЕРШЕНСТВОВАНИЕ СХЕМПРИПЕРЕВОЗКЕЖЕЛЕЗНОЙ РУДЫ  

ст. ЖанаАул-порт Ляньюньган 

 

Әлкебаева Гүлсәуле Әбсаматқызы 

ЕНУ им. Л.Н.Гумилёва, Астана, Казахстан 

Научный руководитель – Ж. Куанышбаев 

 

 Цели и задачи исследований: Определениепровозной платы с тарифным переломом 

и по схеме сквозного плеча  в системе интермодальных перевозок с участием железных 

дорог Республики Казахстан и Китайской Народной Республики. Выбор оптимального 

маршрута доставки. 

1.ЛОГИСТИКА 

Транспортная логистика - это область интеллектуального труда специалистов по 

расчету оптимального маршрутаперевозки грузов. Грамотная транспортная логистика 

учитывает множество факторов для выбора наиболее оптимального маршрута.Логистическая 

схема – схема маршрута товародвижения, направленная на достижение какой-либо 

производственной цели или всех вместе – оптимизации затрат на поставку, сокращению 

времени поставок, непрерывность цепочки поставок и прочие. От качества составленной 

схемы зависит сохранность груза при перевозке 

2.СХЕМА ДИФФЕРЕНЦИРОВАНИЯ ПРИ ПЕРЕВОЗКЕ ГРУЗОВ ПО СЕТИ 

ЖЕЛЕЗНЫХ ДОРОГ РЕСПУБЛИКИ КАЗАХСТАН 

 Тарифами называют систему цен, которые отражают полную перевозку грузов 

(транспортные услуги).Железнодорожные тарифы дифференцируются по видам перевозок.В 

настоящий момент установлены единые государственные тарифы на железнодорожные 

перевозки.Схема дифференцирования показывает общую методику начисления провозной 

платы при перевозке массовых грузов по сети железных дорог Республики Казахстан. Схема 

первого типа (рис. 2.1)  дифференцирования предназначена для начисления провозной платы 

для грузов топливно-энергетической группы (уголь, руда черных металлов). 

 
Рисунок 2.1 Схема дифференцирования I типа 

Тарифные ставки по схемам ІІ и ІІІ (рис.2.2- 2.3) применяются до определенных 

расстояний перевозок. Этот предел, носящий название нормальной дальности перевозки 
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зависит от рода груза.Схема второго типа (рис. 2.2) установлены при определении провозной 

платы для кокса, нефтяных грузов и черных металлов. 

 

 
 

Рисунок 2.2 Схема дифференцирования II типа 

Cхеме третьего типа дифференцирования(рис. 2.3) предназначена для определения 

провозной платы при перевозке минеральных удобрений, овощей, фруктов, муки и крупы. 

 

 
Рисунок 2.3 Схема дифференцирования III типа 

 

 3. ДИНАМИКА ПЕРЕВОЗОК ГРУЗОВ В ЭКСПОРТНОМ И В ИМПОРТНОМ 
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Рисунок 3.1 Динамика перевозок грузов в экспортном сообщении из Казахстана в 

Китай, 2013-2014гг январь-июль 

 
Рисунок 3.1 Динамика перевозок грузов в импортном сообщении из Китая в Казахстан, 

2013-2014гг январь-июль 

 

4 ПРОЕКТИРОВАНИЕЛОГИСТИЧЕСКИХ СХЕМПРИ ПЕРЕВОЗКЕ 

ЖЕЛЕЗНОЙ РУДЫ  
Перевозимый груз - железная руда.Отправляем со станции ЖанаАул (Республика 

Казахстан), станция назначения и одноименный порт Ляньюньган (Китайская Народная 

Республика). Логистическая схема  по данному маршруту в системе интермодальных 
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перевозок представлена на рисунке 4.1:ЖанаАул
19

 – Караганда-Сортировочная
359 

– 

Мойынты
132 

–Балхаш І
701 

– Достык
12

 – Алашанькоу
560

 – Урумчи
1204

 – Цзяюйгуань
770

 – 

Ланьчжоу
950

 – Чжэнчжоу
581

 – Ляньюньган 

 
Рисунок 4.1Логистическая схема по маршрутуЖанаАул-портЛяньюньган 

По Казахстану 

ЖанаАул
163

 – Жарык
68

 – Акадыр
137

 – Мойынты
67

 – Сарыкум
65

 – Балхаш І
206 

 – Саяк
186

 – 

Актогай
124

 – Разъезд №8
19

 – Бесколь
120

 – Жаланашколь
46

 – Достык 

 
Рисунок 4.2 Маршрут по железным дорогам Республики Казахстан 

По Китаю 

Алашанькоу
560

 – Урумчи
1204

 – Цзяюйгуань
770

 – Ланьчжоу
950

 – Чжэнчжоу
581

 – 

Ляньюньган

 
Рисунок 4.3 Маршрут по железным дорогам Китайской Народной Республики 
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 5. ОПРЕДЕЛЕНИЕ ПРОВОЗНОЙ ПЛАТЫ ПО СХЕМЕ С   ТАРИФНЫМ 

ПЕРЕЛОМОМ 

Расчеты за услуги, оказываемые транспортными организациями, осуществляются с 

помощью транспортных тарифов.С помощью программой Rail-тариф в зависимости от 

расстояния определяем провозную плату перевозки. 

Маршрут – общее расстояние:5276км 

По Казахстану (1211км); 

 

 
 

Рисунок 5.1 Определение провозной платы по железной дороге Республики Казахстан 

По Китаю (4065км); 

По Китаюопределяем провозную платуза перевозку крупнотоннажных универсальных 

контейнеров пожелезным дорогам - участницам ЕТТ малой скоростью 

Т=5668 CHF 

По железным дорогам Республики Казахстан провозная плата составляет: 

ТKZ=149292,00KZT, по железным дорогам Китайской Народной Республики она составляет: 

Т=5668 CHF (рис. 2.3). Результаты расчета приведем в таблице 4.1. 

Таблица 5.1 

Маршрут 

перевозки 
Страна 

Расстояние, 

км 

Провозная 

плата, тенге 

Швейцарский 

франк 

1.ЖанаАул – 

Достык 

Казахстан 

 

 

1211км 149292,00 KZT 759.78 CHF 

2.Алашанькоу-

Ляньюньган 

Китай 4065км 1078903,8KZT 5668 CHF 

Итого  5276км - 6427.78 CHF 

 

6.ОПРЕДЕЛЕНИЕ ПРОВОЗНОЙ ПЛАТЫ ПО СХЕМЕ СКВОЗНОГО ПЛЕЧА 

Определяем провозную плату по схеме сквозного плеча при организации перевозки 

железной руды. Для этого по каждому из маршрутовопределяем общее расстояние 

перевозки. 
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Тобщ = К1 ∙ ТМЖС + К2 ∙ ТЛТ + К3 ∙ ТОГКР 

где ТМЖС – тарифы за использование услуг магистральных жд сетей; 

      ТЛТ – тарифы за использование локомотивной тяги; 

      ТОГКР – тарифы за услуги грузовой и коммерческой работы; 

      К1, К2, К3, – переводные коэффициенты жд транспорта (К1=327, К2=436, К3=1138) 

1-ый маршрут – общее расстояние: 5276км 

Тобщ = 327 ∗ 135,56 + 436 ∗ 117,89 + 1138 ∗ 3,418 = 99617.844 𝐾𝑍𝑇 

В результате мы посчитали провозную плату перевозки по двум методам. Рассчитанные  

значения провозной платы для сравнения приведем в таблице 5.1 на основе единой валюты.  

Таблица 6.1 - Сравнение методик определения провозной платы 

Наименован

ие маршрута 

Провозная плата Экономичес

кая 

эффективность 
По схеме 

тарифного перелома 

По схеме 

сквозного плеча 

1.ЖанаАул–

Достык 

759.78 CHF 

 

120.42 CHF 

 

 

2.Алашаньк

оу - Ляньюньган 

5668 CHF 

 

403.22 CHF 

 

 

 Σ=6427,78 CHF 

1223527,9 KZT 

Σ=523,64 CHF 

99674,87 KZT 

5904,14 CHF 

1123853,0 

KZT 

 

6.ЗАКЛЮЧЕНИЕ 

Таким образом, представлена методика определения провозной платы по схеме с 

тарифным переломом по1-му маршрутупри перевозке железной руды,т.е.по железным 

дорогам Республики Казахстан,  от ст.ЖанаАул – до ст. Достык (рис.4.2) провозная плата 

равна 759.78 CHF; по железным дорогам Народной Республики Китай,  от ст. Алашанькоу – 

до порта Ляньюньган (рис.4.3) 5668 CHF и общая сумма провозной платы составляет 6427.78 

CHF. 
По схеме сквозного плеча провозная плата по 1-му маршруту при перевозке железной 

руды (рис. 4.1)523,64 CHF.  

Проведенные расчеты показали эффективность предложенной  методики определения 

провозной платы по схеме сквозного плеча, котораяприведена в таблице 6.1 позволяет 

снизить провозную плату и ускорить сроки доставки груза.Из приведенных расчетов видно, 

что использование методики определения провозной платы по схеме сквозного плеча 

позволяет получить экономию в размере по 1- му маршруту(рис. 4.1)5904.78CHFза 

повагонную отправку. 
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УДК 656.025.4 (574+510) 

 

ФОРМИРОВАНИЕ ТИХООКЕАНСКОГО МЕЖДУНАРОДНОГО ТРАНСПОРТНОГО 

КОРИДОРА(порт Ляньюньган) 

 

Әлкебаева Гүлсәуле, Есмұханбет Серік, Еленов Айбар 

Евразийский национальный университет им.Л.Н.Гумилева, Астана, Казахстан 

Научный руководитель –Ж. Куанышбаев 

 

Формирование транспортных коридоров играетважную роль в международных 

перевозках. Международный транспортный коридор представляет собой совокупность 

обслуживающей инфраструктуры и путей сообщения, которые осуществляют значительные 

перевозки грузов между крупными странами.На современном этапе развития наиболее 

стратегически важными проблемами транспортной отрасли являются: формирование и 

обеспечение конкурентоспособности основных транспортных коридоров, а также 

совершенствование сети путей сообщения. Правительствами стран Центральной Азии, Китая 

и России предпринят ряд шагов по развитию инфраструктуры и расширению количества 

сервисных услуг для обеспечения пропуска транзита. Важное место в международной 

транспортно-коммуникационной системе занимает Казахстан, представляющий собой 

территорию, через которую проходят три основных транзитных направления:1) Европа - 

Китай (с участием России); 2) Европа - Китай (через страны ОЭС);3) Россия - Центральная 

Азия [1-5]. 

В связи с этим активизация торгово-экономических отношений стран Юго-Западной, 

Южной и Юго-Восточной Азии со странами СНГ и Европы становится важнейшим 

фактором развития экспортно-импортных и транзитных возможностей Казахстана. 

Благодаря своему географическому положению и широкой транспортно-коммуникационной 

сети Казахстан обладает значительным потенциалом в развитии системы услуг: 

международная транзитная торговля, обслуживание транзитных туристов и грузов, 

международные перевозки, транспортный и телекоммуникационный сервис и т.д. [1]. В 

статьерассмотрена логистическая схема перевозки массового груза по железной дороге в 

системе международных перевозок.  Перевозимый груз - зерно. Отправляем со станции 

Кустанай (Республика Казахстан), станция назначения и одноименный порт Ляньюньган 

(Китайская Народная Республика). Логистическая схема  по данному маршруту в системе 

интермодальных перевозок представлена на рисунке 1:ст. Кустанай – ст. Достык – ст. 

Алашанькоу – порт Ляньюньган 
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