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Аннотация. Статья посвящена анализу роли Республики Казахстан в глобальной 

инициативе Китайской Народной Республики «Один пояс — один путь» (BRI) в 2026 году. 

Рассматривается влияние китайских инвестиций и инфраструктурных проектов на развитие 

транспортной системы страны: железнодорожные коридоры (Достык–Алтынколь, Кызылжар–

Мойынты, Дарбаза–Мактаарал), автодорожные магистрали, сухие порты и логистические хабы. 

Особое внимание уделяется возможностям роста пассажирских перевозок за счёт 

интермодальных маршрутов и новых скоростных поездов. Магистрантом проведена оценка 

ключевых вызовов 2026 года: геополитических рисков, тарифной политики, экологической 

нагрузки и задержек в реализации проектов. На основе официальных данных КТЖ, 

Министерства транспорта РК и статистики за январь–февраль 2026 года сформулированы 

практические рекомендации по максимальному использованию транзитного потенциала 

Казахстана и минимизации рисков. Статья представляет интерес для специалистов в области 

транспортной логистики, международных отношений и государственного управления. 

Ключевые слова: Один пояс — один путь, Инициатива «Пояс и путь», транспортная 

инфраструктура Казахстана, железнодорожные коридоры, логистические хабы, пассажирские 

перевозки, геополитические риски, сухой порт Хоргос, Кызылжар–Мойынты, 2026 год. 

 

За 12 лет с момента запуска китайской инициативы «Один пояс, один путь» (Belt 

and Road Initiative, BRI) в 2013 году Казахстан превратился из периферийного транзитёра 

в стратегический узел Евразии. Средний коридор (Middle Corridor / Trans-Caspian 
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International Transport Route, TITR) стал реальной альтернативой Северному маршруту 

через Россию, особенно после 2022 года. 

В 2025 году транспортный сектор Казахстана показал рекордный рост +20,4 %, 

став главным драйвером ВВП (+6,5 %). Китайские инвестиции по линии BRI в первой 

половине 2025 года достигли 23–25,8 млрд долларов — больше, чем в любую другую 

страну мира за тот же период. Это не просто цифры: это новая геоэкономическая 

реальность, в которой Казахстан получает уникальный шанс перейти от сырьевой 

модели к логистическому и промышленному хабу. 

Статья анализирует количественные и качественные эффекты BRI на транспорт и 

экономику республики на основе данных Bureau of National Statistics, Griffith Asia 

Institute, World Bank, OECD и официальных отчётов 2024–2025 годов. 

1. Казахстан — сердце евразийского пояса. Казахстан географически идеально 

вписан в BRI: 60 % сухопутных грузов Китай–Европа потенциально могут проходить 

через его территорию. С 2013 года реализовано более 200 совместных проектов на 

общую сумму свыше 50 млрд долларов (по состоянию на конец 2025). 

Ключевые коридоры: 

 Китай–Казахстан–Россия–Западная Европа (Северный). 

 Китай–Казахстан–Западная Азия. 

 Китай–Казахстан–Южный Кавказ–Турция–Европа (Средний коридор). 

В 2025 году Средний коридор уже обеспечивает 5–6% всего транзита Китай–

Европа, но его доля растёт экспоненциально. 

 
Рисунок 1 - Рост объёма транзита по Среднему коридору, млн тонн (данные TITR 

Association, Astana Times, World Bank, 2025) 

 

2. Транспортная революция: от 350 тыс. до миллионов тонн. До BRI транзит 

через Казахстан составлял менее 1 млн тонн в год по южным маршрутам. После запуска: 

 2021 → 0,35 млн тонн 

 2022 → 1,7 млн тонн (рост в 4,8 раза) 

 2023 → 2,76 млн тонн 

 2024 → 4,1–4,5 млн тонн (+62 %) 

 2025 → 5,2 млн тонн (прогноз), планы на 2029 год — до 11 млн тонн. 

В 2025 году Казахстан и Китай договорились увеличить количество 

контейнерных поездов по TITR до 600 в 2025–2026 гг., 1000 в 2027 и 2000 в 2029 году. 

Ключевые инфраструктурные проекты BRI: 

 Железнодорожный переход Достык–Мойынты (дополнительные пути, +40 % 

пропускной способности в 2025). 
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 Сухой порт Хоргос (Khorgos Gateway) — один из крупнейших в мире, 

обработка >1 млн TEU в год. 

 Модернизация порта Актау и создание контейнерного хаба совместно с 

китайским портом Ляньюньган. 

 Автодорога Западная Европа – Западный Китай (Western Europe–Western China 

Highway). 

Результат: время доставки контейнера Китай–Европа по Среднему коридору 

сократилось до 12–15 дней против 18–20 по Северному в пиковые периоды. Стоимость 

пока выше (3500–4500 USD за 40-футовый контейнер), но разрыв сокращается благодаря 

цифровизации и единому тарифу. 

3. Экономический эффект: от транзита к созданию добавленной стоимости 

Инвестиции В первой половине 2025 года Казахстан получил 23–25,8 млрд 

долларов китайских BRI-инвестиций — рекорд для любой страны. Основной фокус 

сместился с чистой инфраструктуры на промышленность: 
 

 
Рисунок 2 - Структура китайских BRI-инвестиций в Казахстан, первая половина 2025, 

млрд USD (Griffith Asia Institute, Green Finance & Development Center) 

 

Крупнейшие проекты 2025: 

 Алюминиевый кластер East Hope Group - 12 млрд долларов (Костанай и 

Актобе). 

 Медеплавильный комплекс China Nonferrous - 1,5 млрд долларов (Абайская 

область). 

 Автомобильный кластер (JAC, Chery, Haval) - локализация производства, 

экспорт в Центральную Азию. 

Торговля Товарооборот с Китаем вырос с 28,59 млрд долларов в 2013 до 44 млрд в 

2024 году. 
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Рисунок 3 - Динамика товарооборота Казахстан–Китай, млрд USD 

 

ВВП и транспорт В 2025 году транспорт и складирование обеспечили почти 

треть прироста ВВП (+20,4 % против 6,5 % по экономике в целом). 

 
Рисунок 4 - Рост ВВП и транспортного сектора Казахстана, % (Bureau of National 

Statistics, 2025) 

 

Транспорт теперь даёт около 5,6–6% ВВП и обеспечивает 7,3% занятости. Рост 

грузооборота (+13,6% в 2025) и контейнерных перевозок создаёт мультипликативный 

эффект в смежных отраслях (логистика, склады, сервис, IT-системы отслеживания). 

4. Вызовы и риски. Несмотря на успехи, остаются системные проблемы: 

 Долговая нагрузка — хотя прямые кредиты Китая Казахстану относительно 

невелики по сравнению с Африкой, косвенные обязательства по крупным проектам 

требуют осторожности. 

 Экологические риски — угольная генерация для алюминиевого кластера (4,5 

ГВт) противоречит целям decarbonization. 

 Зависимость от Китая — более 60% новых инвестиций в mining и metals. 

 Инфраструктурные bottleneck — пропускная способность портов Каспия и 

железнодорожных переходов всё ещё ограничена. 

 Геополитика — баланс между Китаем, Россией, ЕС и США остаётся 

деликатным. 

5. Перспективы до 2030 и рекомендации. World Bank прогнозирует рост транзита 

по Среднему коридору до 11 млн тонн к 2030 году при инвестициях 28 млрд долларов в 
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инфраструктуру. Казахстан может увеличить свою долю в глобальных цепочках 

добавленной стоимости, если: 

1. Ускорит цифровизацию («единого окна» и блокчейн для деклараций — уже 

сократили время с 8 часов до 30 минут в 2025). 

2. Разовьёт промышленные кластеры вокруг сухих портов (авто, электроника, 

агропереработка). 

3. Привлечёт европейские и турецкие инвестиции для баланса. 

4. Инвестирует в «зелёную» логистику и возобновляемую энергию для портов и 

железных дорог. 

Заключение. Инициатива «Один пояс, один путь» уже изменила экономический 

ландшафт Казахстана: из страны-транзитёра республика превращается в полноценный 

евразийский логистический и промышленный хаб. Рекордные показатели 2025 года 

(+20,4% в транспорте, 23+ млрд долларов китайских инвестиций) — это не случайность, 

а результат 12-летней системной работы. При грамотной политике диверсификации 

рисков и фокусе на добавленной стоимости к 2030 году Казахстан может удвоить вклад 

транспортно-логистического комплекса в ВВП и войти в топ-50 крупнейших экономик 

мира не только по размеру, но и по качеству интеграции в глобальные цепочки. «Один 

пояс» даёт шанс — и Казахстан им успешно пользуется. 
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Қатпарлы конвейерлер үздіксіз тасымалдау машиналар қатарына жатады, төкпелі 

және жеке дара заттарды тасымалдауға арналған. Тарту элементі қатты темірдер, 

тақтайдан желімнен, резинка матадан төсеніш жасалынады, сондықтан қатпарлы 

конвейер болып аталынады. Қатпарлы конвейердің жылдамдығы 1,25 м/с аспауы керек, 

Осы аталған конвейерлер жалпы және арнайы блып екіге бөлінеді, арнайы қатпарлы 

конвейерлерге құйма машиналар, балқытылған  темірлерді суытатын эскалаторлар, 

жолаушылар тасымалдайтын, төсеніштері күрделі профильдері бар конвейерлер жатады. 

Қатпарлы конвейер сыртқы қорабтан 5, конвейердің басында және соңында екі 

жұлдызша орнатылған, жетек жұлдызша 2, жетектелінетін 9 және керу қондырғысы 7. 

Төсеніш 3, ол темірден, ағаштан жасалынады. Тасымалдайтын элемент бір не болмаса 

екі шынжырға 4, бекітіледі олар жұлдызшада иіледі және жұлдызшамен ілініседі. 

Конвейер шүмек 6 тиеледі кез – келген жерден, соңғы жетек жұлдызшадан шүмек 
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