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мүмкіндік береді. Сондай-ақ астық сияқты заттарды қоймалардан көлік құралдарына 

тасымалдауға болады. 

Астықты тасымалдау және тиеу: астық таспалы конвейері әртүрлі рельефтердің 

қажеттіліктеріне және нысандардың орналасуына бейімделе отырып, көлденең, тігінен 

немесе еңіспен жұмыс істей алады. Ол астықты бір жерден екінші жерге оңай 

тасымалдай алады, ал биіктікте тасымалдау қиындық тудырмайды. Ол өңдеу немесе 

сақтау кезінде астықты неғұрлым икемді бөлуге мүмкіндік береді. 

Астықтың таралуы: Астықты тарату кезінде астық таспалы конвейерлер астықты 

өндіріс орындарынан тарату орталықтарына, астық терминалдарына немесе экспорттық 

қондырғыларға тасымалдайды, бұл астықты тұтынушыларға немесе халықаралық 

нарықтарға уақтылы және тиімді жеткізуге мүмкіндік береді. 

Жүк түсіру: Материал белгіленген жерге жеткеннен кейін астық таспадан түсіру 

саңылауы, науа немесе басқа құрылғы арқылы түсіріледі. Түсіру әдістері әртүрлі, оны 

тікелей қоймаға түсіруге немесе әртүрлі сценарийлердің қажеттіліктерін қанағаттандыру 

үшін басқа тасымалдау жүйесіне немесе өңдеу жабдығына ауыстыруға болады. 

Астық таспалы конвейері кең ауқымды қолдануымен, атқарылатын жұмыс 

көлемімен және икемді қолдануымен заманауи ауыл шаруашылығы өндірісінде және 

астық өңдеуде таптырмас құрал болды. Ол астықтың тасымалдау тиімділігін 

айтарлықтай арттырып қана қоймайды, сонымен қатар әр буынның сақтаудан өңдеуге, 

тиеу-түсіруге, қайта тиеуге және т.б. қажеттіліктерін қанағаттандыру үшін әртүрлі 

күрделі жұмыс жағдайларына бейімделуі мүмкін. Сонымен қатар, оның қарапайым 

құрылымы мен қарапайым техникалық қызмет көрсетуі де пайдалану құнын 

төмендетеді, оның нарықтағы бәсекеге қабілеттілігін одан әрі арттырады. Ол астықты 

өндіру, сақтау, өңдеу және логистика үшін тиімді және сенімді шешім ұсынады. 
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Аннотация. В статье рассматривается текущее состояние казахстанского парка вагонов и 

грузоперевозок на сети железной дороги РК, раскрываются проблемные, связанные с 

образованием профицита вагонов, оказывающие негативное влияние на работу отечественных 

операторов вагонов, вагоностроительные заводы и снижение показателей работы 

железнодорожного транспорта. Исходя из анализа ситуации указываются недостатки работы, в 

том числе связанные с действующими нормативно-правовыми актами и механизмом 

государственной поддержки отечественных производителей железнодорожной продукции, 

которые можно исправить путем реализации комплексного подхода по решению ключевых 

проблем в сфере железнодорожного транспорта и транспортного машиностроения РК. 

Ключевые слова: продленный парк вагонов, профицит вагонов, демпинг иностранных 

операторов, выбытие вагонов по сроку службы, субсидирование ставки вознаграждения при 

финансовом лизинге, конкурентоспособные условия финансирования, мультипликативный 

эффект экономического развития регионов. 

 

1. Краткий обзор текущей ситуации с парком вагонов на сети железных дорог 

Казахстана. В настоящее время казахстанский парк насчитывает 143,5 тыс. вагонов, в 

том числе за пределами казахстанской железной дороги (КЗХ) в среднем ежесуточно 

курсирует 20-30 тыс. вагонов, на подъездных путях промышленных предприятий 

Казахстана под грузовыми операциями ежесуточно находятся около 55-60 тыс. вагонов, 

таким образом в среднем на железнодорожных магистральных путях Казахстана, в том 

числе на станционных, в работе ежесуточно находятся около 55-60 тыс. казахстанских 

вагонов. 

В 2024 году объем перевозок грузов железнодорожным транспортом составил 

порядка 300 млн. тонн, который был перевезен парком вагонов примерно 155 тыс. 

единиц, в том числе отечественным парком в 100-110 тыс. единиц, в том числе 12 тыс. 

единиц с продленным сроком службы*, остальной объем грузов вывезен парком 

принадлежности других железнодорожных администраций («чужой» парк) в количестве 

45-55 тыс. единиц, в том числе 10 тыс. вагонов продленным парком*.  

* Продленный парк – это парк вагонов, срок технической эксплуатации которых 

согласно паспортным данным вагона завода-производителя завершен, но продлен на 

определенный срок (не более 5 лет) в установленном порядке, согласно Правилам 

продления срока эксплуатации железнодорожного подвижного состава, 

утвержденным уполномоченным государственным органом (Министерство 

транспорта РК). 

То есть 30% всего объема перевезено «чужим» парком, это свидетельствует о 

том, что КТЖ использует зарубежных операторов вагонов на перевозке казахстанских 

грузов, по всей вероятности, по причине нехватки отечественного парка, годного в 

техническом отношении для выхода за пределы Казахстана. 

При этом надо отметить, что в последнее время на сети железных дорог 

Казахстана наблюдается профицит вагонов в количестве от 8 до 10 тыс. вагонов по 

причине поступления «чужого» парка в Казахстан. Основными причинами данной 

ситуации являются демпинг иностранных операторов, допуск «чужих» вагонов на 

внутренние и экспортные перевозки, обход иностранными операторами конвенционных 

запрещений, объявляемых КТЖ, на подсыл «чужих» порожних вагонов под погрузку, 

нехватка казахстанских экспортно-приходных вагонов для отправок в РФ (см. рис. 1). 
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Рисунок 1 - Структура парка и профицит вагонов 

 

Также в настоящее время количество эксплуатируемых на сети железных дорог 

Казахстана вагонов с продленным сроком службы составляет порядка 22 тыс. единиц 

или 14% (от общего эксплуатируемого парка 155 тыс. вагонов на сети), в том числе 

около 12 тыс. единиц приписки КЗХ (АО «Казтемiртранс, дочерняя компания АО «НК 

«Казахстан темiр жолы») и 10 тыс. «чужих» вагонов. Эксплуатация продленных вагонов 

создает определенные риски в вопросах обеспечения безопасности движения. Также 

необходимо отметить, что «Правила продления срока службы грузовых и пассажирских 

вагонов и тягового подвижного состава», утвержденные приказом МТК РК от 26 

февраля 2011 года №93 противоречат требованиям ТР ТС 001/2011. В настоящее время 

Министерством транспорта РК поддерживается введение запрета на продление срока 

службы вагонов (см. рис.2). 

Таким образом, по текущей ситуации с обеспеченностью вагонами для перевозки 

предъявляемых грузов ощущается дефицит казахстанского парка вагонов, который 

покрывается за счет привлечения «чужого» парка и продленных вагонов, в объеме 

порядка 30 тыс. вагонов. 

Справочно. Из общего количества парка казахстанских вагонов в размере 143,5 

тыс. ед. около 45 тыс. вагонов или 31% находятся в ведении группы компании АО «НК 

«Казахстан темiр жолы» (АО «Казтемiртранс», АО «KTZ Express», Дирекция 

магистральной сети), остальной парк вагонов (69%) - в частной собственности (около 

300 компаний). 
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Рисунок 2 - Проблемные вопросы, связанные с профицитом вагонов 

 

2. Перспективы роста объемов грузовых перевозок до 2030 года. В настоящее 

время наблюдается устойчивая тенденция ежегодного роста объемов перевозок на 2 % 

или на 6 млн. тонн. Чтобы обеспечить этот прирост нужно дополнительно 3 тыс. вагонов. 

При сохранении такого темпа до 2030 года суммарно рост объемов составит 30 млн. 

тонн, а потребность в вагонах - 15 тыс. ед. 

Активный рост объемов перевозок происходит также и в транзитном сообщении, 

где ежегодный рост на ключевых маршрутных направлениях составляет 15-20%. 

В связи с чем АО «НК «Казахстан темiр жолы» приняло стратегическую 

программу развития ж/д инфраструктуры для увеличения пропускной способности 

магистральной сети и повышения скоростей грузовых поездов, в т. ч. устранению узких 

мест на проблемных участках и ключевых станциях.  

Кроме того, для обеспечения все возрастающих объемов транзита 

реализовываются масштабные проекты по строительству новых ж/д линий, вторых и 

обводных путей, открытию новых международных пунктов передачи вагонов и 

расширение действующих пограничных переходов. Реализация вышеуказанных задач 

приведет к значительному увеличению объемов международных перевозок. Примерная 

оценка роста - порядка 30 млн. тонн, в переводе на вагоны эта потребность выражается в 

дополнительных 15 тыс. вагонах. 

Также реализация пула 1000 инвестиционных проектов правительства РК в 

рамках реализации Национального плана развития РК до 2029 года обеспечит рост ж/д 

перевозок на 20 млн. тонн, для чего необходимо еще 10 тыс. вагонов.  

Таким образом, общий прирост объемов грузовых перевозок до 2030 года 

составит порядка 80 млн. тонн, что потребует привлечение дополнительного парка в 40 

тыс. вагонов (см. рис.3). 
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Рисунок 3 - Перспективы роста объемов перевозок грузов на сети ж/д РК 

 

3. Выбытие вагонов по сроку службы до 2030 года. До 2030 года выбытие 

вагонов по сроку службы составит порядка 25 тыс. вагонов, из которых 2/3 или 17 тыс. - 

полувагоны. Максимальный пик выбытия приходится на 2026, 2027 и 2028 годы, это 

порядка 13,7 тыс. вагонов. Для того, чтобы их восполнить, надо в срочном порядке 

готовить взамен выбывающих новые вагоны, в среднем по 3,4 тыс. вагонов в год. 

Таким образом, общая дополнительная потребность в вагонах до 2030 года 

составит 65 тыс. вагонов, в том числе по причине выбытия вагонов по сроку службы – 25 

тыс. вагонов и в связи с экономическим ростом и расширением ж/д инфраструктуры – 40 

тыс. вагонов (см. рис.4). 

Анализируя будущее развитие событий, приходим к выводу, что ближайшее 

время страна столкнемся с серьезным дефицитом вагонов, поэтому перед АО «НК 

«Казахстан темiр жолы» и Министерством транспорта РК стоит масштабная задача по 

необходимости принятия соответствующих кардинальных мер в целях недопущения 

проблемы с дефицитом казахстанского парка вагонов в среднесрочной перспективе. 

 
Рисунок 4 - Выбытие вагонов до 2030 года 

 

4. Текущая ситуация по развитию отечественного вагоностроения. В последнее 

время отечественное вагоностроение стремительно развивается. В настоящее время в 

Казахстане функционирует 5 заводов по производству грузовых вагонов, 

производственные мощности которых могут полностью закрыть возникающий дефицит 
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вагонов для обеспечения потребного объема грузовых железнодорожных перевозок в 

среднесрочной перспективе, а именно: 

- ТОО «Казахстанская вагоностроительная компания», (г. Экибастуз) в 

полувагонах, универсальных платформах и крытых вагонах; 

- ТОО «ЗИКСТО» (г. Петропавловск) в фитинговых платформах для перевозки 

контейнеров, полувагонах и крытых вагонах; 

- ТОО «Атырауский вагоностроительный завод» (г.Атырау) в полувагонах, 

цистернах и платформах сочлененного типа; 

- ТОО «Семейский машиностроительный завод» (г. Семей) в полувагонах и 

платформах: 

- ТОО «Cool Infinity» (г. Петропавловск) в изотермическом подвижном составе. 

В настоящее время указанные вагоностроительные заводы недозагружены либо 

простаивают без работы. Их производственные мощности суммарно составляют порядка 

10 тыс. вагонов, в том числе полувагонов – 5 тыс. ед. (см. рис.5). 

 

 
Рисунок 5 - Перспективы производства вагонов в РК 

 

5. Предлагаемые меры. Отсутствие в Казахстане конкурентоспособных 

финансовых инструментов не стимулирует казахстанских операторов по размещению 

заказов на отечественных вагоностроительных заводах. Как пример последствий данной 

ситуации - в 2024-2025 годах казахстанские операторы закупили у российских заводов 

более 3 тыс. вагонов, которые предоставили более выгодные условия. Тем самым 

происходит недозагрузка отечественных вагоностроительных заводов. Положительный 

пример решения аналогичного вопроса в других секторах транспортной сферы РК – 

государственная поддержка автопрома. 

Финансовые институты в лице АО «НУХ «Байтерек», АО «Банка развития 

Казахстана, АО «Фонд развития промышленности» не предлагают выгодные для 

покупателей вагонов финансовые инструменты. 

Также необходимо констатировать, что в Республиканском бюджете отсутствуют 

достаточные объемы финансирования для субсидирования процентных ставок 
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вознаграждения при кредитовании и финансовом лизинге сделок по приобретению 

вагонов (см. рис.6). 

 
Рисунок 6 - Проблемные вопросы развития производства вагонов в РК 

 

В целях решения вышеуказанных проблемных вопросов предлагаются следующие 

меры с учетом комплексного подхода в одном пакете: 

1) Срочно ввести запрет на продление срока службы вагонов (приказ МИИР РК 

№68 от 1 февраля 2023 г.), установить запрет на регистрацию вагонов с продленным 

сроком службы (приказ МИИР РК №333 от 27 марта 2015 года), а также не допускать 

постановку иностранных продленных вагонов в составы грузовых поездов. 

2) Разместить заказы на постройку вагонов на вагоностроительных предприятиях 

на долгосрочной основе на условиях off-take в потребных объемах на период 2026-2030 

г.г. 

3) Предоставить государственную поддержку по обеспечению 

конкурентоспособных условий финансирования и кредитования для частных операторов 

вагонов. 

4) Обеспечить достаточное финансирование и субсидирование по 212 бюджетной 

программе Министерства транспорта РК при поддержке Фонда развития 

промышленности ставки вознаграждения при кредитовании покупки грузовых вагонов 

операторами на весь потребный объем вагонов до 2030 года. 

5) Не допускать использование иностранных вагонов при перевозках грузов во 

внутригосударственном сообщении. 

6) Увеличить долю экспортно-пригодных вагонов при перевозках экспортных 

грузов в направлении РФ до 50% от общего парка казахстанских вагонов в период до 

2030 г. (см. рис.7). 
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Рисунок 7 - Предлагаемые меры для развития отрасли 

 

Комплексная реализация предлагаемых мер позволит: 

- придать новый импульс развитию кластера отечественного вагоностроения, 

производства комплектующих, запасных частей, металлической продукции и материалов, 

а также созданию мультипликативного эффекта экономическому развитию регионов; 

- обеспечить сохранение и создание новых рабочих мест; 

-  увеличить ВВП регионов и налоговых поступлений от обрабатывающей 

промышленности; 

- обеспечить удовлетворение потребностей экономики в перевозках грузов 

железнодорожным транспортом на период до 2030 года; 

- увеличить объем транзитных перевозок грузов и, как следствие, доходные 

поступления в республиканский бюджет. 
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