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Все современные городские агломерации, будь то крупные мегаполисы, города 

постоянно требуют обеспечения всего населения набором необходимых товаров и 

промышленных изделий, которые должны быть ежедневно  доступны.  Процесс доставки и 

распределения товаров, должен быть ежедневным, стабильным и равномерным, несмотря на 

текущие погодные условия и сложность устройства самого города, непрерывность процесса 

доставки и анализ возможных путей решения подобных вопросов занимается  наука 

логистика. 

В современных реалиях развития, как мегаполисов, так и городов наблюдается 

процессы увеличения количества автомобильного транспорта, что существенно усложняет 

процессы доставки и тем самым вносят дополнительные элементы хаоса, что увеличивает 

количество пунктов перегрузки, смены транспорта. Указанная проблема, является наиболее 

острой  и требующей все стороннего развития.  

Современная научная мысль, развила большое количество инструментов по 

управлению система городской логистики, с целью повышения эффективности методов 

управления и снижения негативных последствий. До конца прошлого века, все системы 

управления логистической структурой городов, были сформированы через методы 

увеличения количества транспортных средств и систем временного хранения. Однако, ряд 

последних исследований предлагает новый подход к развитию логистики, через систему 

«город для людей». Указанная система реализуется посредством исследования и развития 

ряда систем:  

1. Связанность; 
2. Автономность; 
3. Совместное использование всех типов транспорта; 
4. Электрификация всех методов перевозок. 

Каждый из названных систем, представляет собой методы основанные на развитии 

современных электронных систем, таких как каршеринг, который позволяет использовать 

малолитражные машины в условиях интенсивного движения, и оставлять машину там где 

это необходимо человеку, тем самым сильно разгружая транспортные потоки. 

Так же указанные системы позволяют экономично управлять система городского 

движения общественного транспорта, активно подстраивая график движения под 

интенсивность загрузки. 

Так же в условиях современных мегаполисов, активно исследуется возможность 

использования систем передвижения без участия человека, но по строга заданным 

маршрутам. Указанные методики передвижения активно внедряются в городской 

загруженной инфраструктуре, такой как крупные международные аэропорты. 

Указанные примеры основных этапов развития городской логистики, учитывают не 

только развитие методов доставки и передвижения жителей мегаполиса, но и в большей 

мере, учитывают возможность доставки товаров первой необходимости и необходимых 

товаров технического характера. 
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Ряд исследований [1, 2, 3] анализирует методы загрузки и совместного использования 

транспорта по перемещению грузов и людей, посредством группирования заказов , методик 

временных окон и использование центров консолидации товаров. 

Наиболее эффективными методиками, подобных услуг, является создание 

информационных систем, позволяющих консолидировать все заказы, характерные для того 

или иного участка мегаполиса, и использование временных окон, которые позволяют 

снизить нагрузку на городскую инфраструктуру. 

По оценкам специалистов, такие решения, в крупном городе и используемые по всей 

логистической цепочке, могут не только сократить затраты на доставку товаров на 25–50%, 

нои уменьшить вредные выбросы более чем на 30%, а при использовании 

электрифицированных транспортных средств [4]. 

Доставка грузов в ночное время не только позволяет использовать 

беспилотныетранспортные средства, но не решает проблему шума, который коммерческие 

транс-портные средства создают в жилых районах города. Использование 

электрифицированных транспортных средств помогает снизить уровень шума. Сегодня 

автопроизводители увеличивают инвестиции в новые модели электромобиля, 

которыестановятся все более заметными участниками транспортного потока крупных 

городов [5]. 

Концепция «совместного использования» уже используется в логистике в 

формесовместного использования складских площадей, транспортных мощностей, 

оперативных данных и персонала [6]. 

Не существует единого решения по организации коммерческих перевозок в 

любомгороде, необходимо использовать разные решения, основанные на конкретных 

обстоятельствах и характеристиках городской среды и существующей транспортной 

системы. Некоторые логистические решения могут хорошо работать в любом городе, 

другиеболее зависимы от конкретной ситуации. Точно так же, как различные виды клиентов 

получают выгоду от различных решений городской мобильности, так и различныевиды 

городов могут эффективно использовать разные решения городской логистики. 

В городах с плотной застройкой проблемы перегруженности дорог и загрязнения 

воздуха стоят очень остро. 

Экономический рост и все более широкое использование электронной торговли 

увеличат объем коммерческих перевозок всех видов. Потребители рассчитывают напоставки 

заказанных грузов в тот же или на следующий день. Будет расти и спрос наиндивидуальную 

мобильность. Без существенных изменений в доставке товаров перегрузка системы 

городской мобильности будет усиливаться, что может привести к ещебольшим пробкам, еще 

большему загрязнению воздуха и еще большему социальномунапряжению. Для реализации 

наиболее эффективных решений необходимы согласованные действия бизнеса и городских 

властей в рамках единой стратегии городской мобильности. Нужна городская концепция 

современной системы коммерческоймобильности, стимулирующая решения, устраивающие 

все заинтересованные стороны. Как частный, так и государственный секторы должны 

понимать необходимостьстратегического видения необходимых перемен. Стратегическое 

мышление позволитим масштабировать новые технологии и решения и получить 

дополнительные преимущества от их эффективного комбинирования. 
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Кіріспе. Автоматтандырылған кӛліктік басқару мәселелері класының бір бӛлігі 

ретінде қарастырылатын, ӛздігінен жҥретін автомобильдерді басқару мәселелері қазіргі 

уақытта ӛзекті болып табылады және оларды шешуге ҥлкен мән беріледі. Ӛздігінен жҥретін 

кӛліктерді жасау кезінде шешетін негізгі мәселелердің бірі – маршрутты, траекторияны 

қалыптастыру. Кӛптеген жарияланымдарға қарамастан [1-7], бҧл тақырып, толық 

зерттелмеген. Бҥгінгі таңда қозғалыс траекториясын жоспарлау мәселесінің кӛптеген 

шешімдері бар. Қозғалысты жоспарлаудың кӛптеген әдістерінің ішінде мыналарды бӛліп 

кӛрсетуге болады: графиктердегі жоспарлау әдістері, кездейсоқ (sampled-based) әдістер, 

қисық интерполяция әдістері, сандық оңтайландыру әдістері және басқалары. Іс жҥзінде 

қолданылатын әдістердің кӛпшілігі гибридті және бірнеше тәсілдерді біріктіреді. 

Ӛзін-ӛзі басқаратын автомобильдердің қозғалысын жоспарлау жҥйелерінде 

қолданылатын алгоритмдердің тағы бір тобы қозғалыс траекториясын қисық тҥрінде ҧсынуға 

негізделген. Бҧл әдістерде әр тҥрлі (ҥшінші, бесінші) ретті кӛпмҥшелер, Безье қисықтары, 

шеңберлер, сплайндар қолданылады [6]. Бҧл әдістедің бәрі жуық әдістер [2,6,8]. 

Нақты ортада автокӛлік әртҥрлі кедергілерді кездестіреді, оларды айналып ӛту қажет 

және кӛбінесе бағыттаушы траектория кҥрделі және қҧрама пішінге ие. Нақты траекторияға 

әртҥрлі шектеулер қойылуы мҥмкін, мысалы, траекторияның кейбір учаскелеріне тыйым 

салынуы мҥмкін, ал кейбіреулеріне басқалар арқылы ӛткеннен кейін ғана қол жеткізуге 

болады. Қозғалыс кезінде траекторияның ӛзіне де кейбір талаптар қойылуы мҥмкін [5, 9]. 
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