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КӚЛІК ТОРАПТАРЫНДА ЦИФРЛЫҚ ТЕХНОЛОГИЯЛАРДЫ ПАЙДАЛАНА 

ОТЫРЫП ЖҤК ТАСЫМАЛДАУДЫ ҦЙЫМДАСТЫРУ 

 

Есенхан Гҥлсезім Бақытжанқызы, Сансызбаева Зура Келесбековна 

gesenxan@bk.ru 

Л.Н.Гумилев атындағы ЕҦУ, « Кӛлікті пайдалану және жҥк қозғалысы мен тасымалды 

ҧйымдастыру» кафедрасы, Астана, Қазақстан 

 

Негізгі кӛлік тораптарындағы тиімді жҥк тасымалдау және басқару жаһандық сауда 

ҥшін ӛте маңызды.  Теңіз порттары кӛліктің әртҥрлі тҥрлерін байланыстыратын негізгі кӛлік 

торабы ретінде жоғары орталықтандырылған және мҥдделі тараптар арасындағы 

ынтымақтастық ҥшін шектеулі мҥмкіндіктер береді.  Сонымен қатар, жҥк тасымалдауды 

ҧйымдастырудың қолданыстағы жҥйелері әртҥрлі операциялық процестер кезінде 

сақталатын және алмасатын деректердің қадағалануын, ашықтығын, ақпараттық қауіпсіздігін 

және ӛзгермейтіндігін қамтамасыз етпейді.  Нәтижесінде бҧл кӛлік тҥйіндерінің жҧмысына 

теріс әсер етеді.Жаһандық сауданың қарқынды дамып келе жатқан қарқыны экономикалық 

тиімді, жылдам және жоғары сенімді порт операцияларын және жҥктерді басқару жҥйелерін 

талап етеді.   

Кӛлік ӛнеркәсібінде цифрлық ақпараттық-коммуникациялық технологияларды (АКТ) 

қолдану жоғары автоматтандырылған процестерге және ҥнемді шешімдерге әкелуі мҥмкін.  

Жҥк тасымалы процеске қатысатын әртҥрлі мҥдделі тараптар арасында нақты уақыт 

режимінде деректер алмасуды пайдалануды талап етеді.  Бҧл әсіресе кӛлік тораптарында 

тасымалдау кезінде ресурстар мен инфрақҧрылымды тиімдірек пайдалану ҥшін маңызды.  

Дәстҥрлі АКТ негізіндегі порт логистикалық жҥйелері деректер мен қызметтерді 

орналастыру және ӛңдеу ҥшін орталықтандырылған архитектураны пайдаланады.  Дегенмен, 

орталықтандырылған логистикалық жҥйелер нақты уақытта деректерге қауіпсіз қол 

жеткізуді, операциялық кӛрінуді және қатысушы ҧйымдар арасындағы сенімді қамтамасыз 

ете алмайды. 

Мақалада кӛлік логистикасында қолданылатын заманауи цифрлық технологияларға 

шолу жасалады, оларды қолдану ерекшеліктері талданады, олардың артықшылықтары мен 

кемшіліктері кӛрсетіледі.  Халықаралық автомобиль тасымалы саласында интеграцияланған 

цифрлық платформаларды қҧру қажеттілігі дәлелденді. 

 Соңғы жылдары экономиканың барлық сегменттерінде жаңа технологиялар белсенді 

дамып келеді.  Қайта тиелмейтін интермодальдық, энергияны ҥнемдейтін және «жасыл» 

технологиялар кең тараған кӛлік секторы да ерекшелік емес;  халықаралық трафикте «есіктен 

есікке», дәл уақытында жеткізу технологиялары енгізілген;  «қҧрғақ порттар» концепциясы, 

Ресей Федерациясының мемлекеттік шекарасы маңындағы кедендік және логистикалық 

https://novatr.ru/
mailto:gesenxan@bk.ru
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терминалдар желісін дамыту және т.б. Бірақ цифрландыру мен интеллектуалды кӛлік 

жҥйелеріне негізделген технологиялар «серпінділердің» қатарында болуы мҥмкін.  Олар 

бақылауға ғана емес мҥмкіндік береді бҥкіл маршрут бойынша, сонымен қатар кӛліктік 

тораптардағы жҧмыстарды оңтайландыру, ҧтымды бағытты таңдау және тасымалдау 

процесіне қатысушылардың ӛзара әрекеттесуі есебінен уақыт пен қаржылық шығындарды 

айтарлықтай қысқартады. 

Қазіргі уақытта экономиканың әртҥрлі секторлары мен қызмет бағыттарын цифрлық 

трансформациялау мәселелеріне ерекше назар аударылуда, ал кӛлік жҥйелерін цифрлық 

трансформациялау елдің стратегиялық дамуының басым бағыттарының біріне айналуда, оны 

жҥзеге асыруға бірлескен қатысу мен ӛзара іс-қимылды талап етеді. мемлекеттің, салалық 

кәсіпорындардың, жаңа технологиялар мен жабдықтарды әзірлеушілер – инновациялық 

компаниялардың, сараптамалық институттардың, оның ішінде халықаралық, ғылыми және 

білім беру қоғамдастығының енгізуі. 

Жаһандық сауданың қарқынды дамып келе жатқан қарқыны экономикалық тиімді, 

жылдам және жоғары сенімді порт операцияларын және жҥктерді басқару жҥйелерін талап 

етеді.  Кӛлік ӛнеркәсібінде цифрлық ақпараттық-коммуникациялық технологияларды (АКТ) 

қолдану жоғары автоматтандырылған процестерге және ҥнемді шешімдерге әкелуі мҥмкін. 

 Жҥк тасымалы процеске қатысатын әртҥрлі мҥдделі тараптар арасында нақты уақыт 

режимінде деректер алмасуды пайдалануды талап етеді.  Бҧл әсіресе кӛлік тораптарында 

тасымалдау кезінде ресурстар мен инфрақҧрылымды тиімдірек пайдалану ҥшін маңызды. 

 Дәстҥрлі АКТ негізіндегі порт логистикалық жҥйелері деректер мен қызметтерді 

орналастыру және ӛңдеу ҥшін орталықтандырылған архитектураны пайдаланады.  Дегенмен, 

орталықтандырылған логистикалық жҥйелер нақты уақытта деректерге қауіпсіз қол 

жеткізуді, операциялық кӛрінуді және қатысушы ҧйымдар арасындағы сенімді қамтамасыз 

ете алмайды. 

Тҧрақты жҥк тасымалын ҧйымдастырудың негізгі критерийлері контейнерлердегі 

жҥктің тҧрақты кӛлемі және белгілі бір бағыттар бойынша жҥк тиелген контейнерлерді 

терминалға жеткізудің қатаң ырғағында контейнерлік оператор тҧтынушыларының 

сҧраныстарының болуы болып табылады.  Бҧл критерийлер контейнерлердегі жҥктерге, 

соның ішінде мамандандырылған контейнерлерде тасымалданатындарға жарамды.  Сонымен 

қатар, бҧл зерттеуде тақырыпты одан әрі дамыту перспективасынан да шығу қажет, ӛйткені 

жҥргізілген зерттеулер ӛзіміздің пойыз қҧрамдары жағдайында ҧсынылған технологияны 

пысықтауға негіз бола алады.  Тәуелсіз жергілікті тасымалдаушылардың КБ негізінде 

қызметін ҧйымдастыруды негіздеу тақырыбын әзірлеу.  Кӛлік кәсіпорындарының қызметін 

ҧйымдастырушылық-технологиялық шоғырландыру негізінде соңғы жылдары олар 

белгіленген кестелер бойынша жҥретін жҥк және контейнерлік пойыздарды 

ҧйымдастырушылар ретінде белсенді әрекет етуде.  Диссертациялық жҧмыстың мақсатына 

жету ҥшін контейнерлік оператордың пойыздардың сараланған ҧзындықтарын пайдалану 

жағдайында жҥк иелеріне кӛліктік қызмет кӛрсету технологиясын әзірлеу, егжей-тегжейлі 

талдау ҥшін отандық және шетелдік ғалымдардың ғылыми жҧмыстары іріктеліп алынды. 

Жаһандық тенденцияларды талдау кӛлік жҥйелерін дамытудың келесі заманауи 

бағыттарын анықтауға мҥмкіндік берді: 

1. Тауарлар мен жолаушылар қозғалысының жаңа концепциялары мен 

технологияларын қалыптастыру (жоғары жылдамдықты байланыс, магниттік левитация 

кӛлігі, гиперілмек және т.б.).  Жоғары жылдамдықты теміржол қатынасы соңғы 

онжылдықтардағы ең маңызды технологиялық жаңалықтардың бірі ретінде жылдамдық, 

қашықтық, жҥру уақыты, сондай-ақ қол жеткізілген мультипликатордың арқасында жоғары 

жылдамдықты желілерді қадағалау принциптері ҥшін белгілі бір жағдайларда ӛзінің 

тиімділігін дәлелдеді. қоғамға, экономикаға және жалпы мемлекетке әсер етеді.  Әлемнің 15-

тен астам елінде, соның ішінде Жапония, Қытай, Испания, Германия, Италия, Швейцария, 

Франция және басқа да кӛптеген елдерде жоғары жылдамдықты автомобиль жолдарының 
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ҧлттық желілері қҧрылды және олардың географиясын одан әрі дамытуға және кеңейтуге 

бейім. 

Кӛлік жҥйелерін дамытудың перспективті бағыттарының бірі ӛзара әрекеттестікке 

негізделген магниттік левитация технологиялары болып табылады. 

 Қытайда, Оңтҥстік Кореяда және Жапонияда белсенді тҥрде жетілдіріліп жатқан және 

практикалық іске асырылған электромагниттік ӛрістер.  Магниттік левитация қағидаттарына 

негізделген жҥйелерді пайдаланудың әлемдік тәжірибесі әлі де жолаушылар тасымалымен 

шектеледі, дегенмен, жҥктерді тасымалдауға арналған осы технологияларды (жҥк магниттік 

левитациялы кӛлік платформалары) дамыту ҥшін жеткілікті әлеует, оның ішінде пайдалану 

жоғары температуралы асқын ӛткізгіштер. 

Әзірлеу сатысында вакуумдық пойызды қҧру тҧжырымдамасы - гиперілмек 

(гиперілмек) - қҧбыр ішіндегі ӛте тӛмен қысымда магниттер мен ауа ағындарының 

арқасында арнайы капсуланың қҧбыр арқылы қозғалысын кӛздейтін мҥлдем жаңа кӛлік тҥрі.  

Қазіргі уақытта АҚШ-та сынақ алаңы салынды, онда ҥдеткіш жҥйесі сынақтан ӛтіп жатыр. 

Кӛлік жҥйелеріндегі ӛзгерістердің жаһандық тенденцияларын талдай отырып, 

олардың соңғы онжылдықтардағы қарқынды дамуын кӛруге болады, бҧл ғылыми-

техникалық прогрестің жетістіктерімен, озық техника мен технологиялардың пайда 

болуымен, сонымен қатар кӛлік қарқындылығының ӛзгеруімен байланысты. әлемдік 

экономика, кӛлік мәселелерін шешу қажеттілігі, сапа талаптарының артуы. , кӛлік қызметінің 

жайлылығы мен қауіпсіздігі.  Кӛлік кешенінде орын алған негізгі ӛзгерістер мыналар болып 

табылады: 

 - мультимодальды және интермодальдық жҥк тасымалдау жҥйелерін дамыту; 

 - кӛліктік-логистикалық қҧрылымдарды, оның ішінде әр тҥрлі терминалдарды, 

кӛліктік-қойма кешендерін, тарату орталықтарын және т.б. қалыптастыру; 

- соңғы ақпараттық және басқару технологияларын пайдалана отырып, 

интеллектуалды кӛлік жҥйелерін қалыптастыру және дамыту; 

- жоғары жылдамдықты және жоғары жылдамдықты байланысты дамыту (оның 

ішінде темір жол, қамту жақсартылған автомобиль жолдары); 

 - инновациялық кӛліктердің пайда болуы (мысалы, ӛнімділігі жоғары инновациялық 

жҥк вагондары, жҥрдек кемелер, электромобильдер және т.б.). 

Кӛлік жҥйелері дамуының қазіргі кезеңі олардың дамуының перспективалық 

бағыттарын анықтайтын бірқатар ерекшеліктермен сипатталады.  Кӛлiк жҥйелерiнiң даму 

тенденцияларына ҥлкен әсер ететiн әр тҥрлi саяси, әлеуметтiк, табиғи-географиялық, 

экономикалық, ғылыми-техникалық факторлармен қатар, болашақ экономиканың жаһандық 

тенденциялары қазiргi уақытта жаңа мiндеттердi қалыптастыратын анықтаушы факторларға 

айналуда. және мҥмкіндіктер және іс жҥзінде әлемнің ӛмір сҥру формасын ӛзгерту, оны 

басқа шындыққа айналдыру. 

Әрбір жаңа технологиялық парадигмаға кӛшу қолданыстағы инфрақҧрылымның 

негізінде оны кеңейту және тҥрлендіру арқылы жҥзеге асырылады, соның нәтижесінде бар 

инфрақҧрылымдық шектеулер еңсеріледі және ғылыми-техникалық жетістіктер мен жаңа 

технологияларды ескере отырып, тҥбегейлі жаңа инфрақҧрылым қҧрылады. экономиканың 

тиімді қызмет етуінің мақсаттары мен қажеттіліктерін қанағаттандырады. 

 Бҧл, бір жағынан, ғылыми-техникалық прогрестің жетістіктерімен тарихи тығыз 

байланыста дамыған, екінші жағынан, аумақтардың экономикалық және кеңістіктік 

дамуының, интеграцияның қуатты факторы ретінде қарастырылған кӛлік инфрақҧрылымына 

толығымен қатысты. экономикалық кеңістікті кеңейту, ӛндіргіш кҥштерді бӛлу динамизмін 

арттыру және ӛндірісті кҥшейту.  Соңғы онжылдықтардағы жаһандық ғылыми-техникалық 

ҥрдістер мемлекеттердің әлеуметтік-экономикалық дамуындағы кӛлік жҥйелерінің рӛлін 

айтарлықтай арттырды, сондықтан тиімді кӛлік жҥйелеріне назар аудару бәсекеге қабілетті 

тауар нарықтары ҥшін инфрақҧрылымды дамытудың анықтаушы факторларының біріне 

айналуда. 
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Диссертациялық зерттеудің ғылыми жаңалығы ҥлестірілген тізілім технологиялары, 

блокчейн және смарт-келісімшарттар негізінде жҥкті теміржол кӛлігімен тасымалдауды 

ҧйымдастыру және басқару механизмін әзірлеуде және осы технологиялардың тиімділігін 

экономикалық негіздеуде. 

Ғылыми жаңалығы бар ең маңызды зерттеу нәтижелері ізденушімен алынған және 

қорғауға ҧсынылған. 

1. Технологиялық ӛзгерістер жағдайында кӛлік жҥйесінің даму тенденцияларын, 

олардың даму заңдылықтарын зерттеу негізінде инновациялық, цифрлық технологиялардың 

әсерінен ӛмір салты, оның анықтаушы рӛлі тасымалдауды ҧйымдастыру және басқару 

процестерін айтарлықтай ӛзгертеді. 

  2. Бәсекеге қабілеттіліктің ӛсуін, экономикалық процестердің тиімділігін арттыруды, 

тасымалдаудың қосылған қҧнын оңтайландыруды қамтамасыз ететін кӛлік жҥйелерін, 

технологияларын және цифрландыру қҧралдарын цифрлық трансформациялаудың негізгі 

бағыттары жҥйеленген. 

3. Жаңа технологиялық парадигмада кӛлік жҥйесінің анықтамасы инновациялық 

ерекшеліктері бар және кӛліктің барлық кезеңдерінде қосылған қҧнның генерациясын 

қамтамасыз ете отырып, жоғары жылдамдықты экономиканың инфрақҧрылымдық элементі 

болып табылатын кӛліктік-логистикалық жҥйе ретінде тҧжырымдалған. және кӛлік 

нарығында ҧсынылатын ӛнімдер мен қызметтерді біріктіру арқылы логистикалық тізбек. 

4. Смарт-келісімшарттарды іске асырудың кӛлемі мен технологиялары, оларды 

қолдану ерекшеліктері, шарт талаптарын ҧсыну, арнайы электрондық ортаның болуы, жҥйеге 

енгізілген ақпараттың міндетті тҥрде орындалуы және қайтымсыздығы. келісім-шарттардың 

дәстҥрлі нысандарымен салыстырғанда олардың артықшылықтары мен кемшіліктері 

тҧрғысынан ықтимал экономикалық пайдалар ресімделеді, бҧл клиенттік базаның ӛсуі мен 

тиімділігін ынталандырады. 

5. Тасымалдау процесінің барлық қатысушыларын бірыңғай басқаруға қосуды 

кӛздейтін технологиялық операциялардың және тапсырыс берушілермен жҥргізілетін 

операциялардың барлық тізбегінің бірыңғай бӛлінген тізілімі бойынша жҥкті теміржол 

кӛлігімен тасымалдауды ҧйымдастыру мен басқарудың графикалық ҥлгісі әзірленді. жҥйесі, 

оларды жоспарлау процесіне тарту және тасымалдаудың бҥкіл логистикалық тізбегін 

бірлесіп оңтайландыру. 

6. Сандық және сапалық параметрлерді жҥйелеуді ескере отырып, маневрлік 

локомотивтер паркін басқарудың арнайы бизнес-процессі ҥшін блокчейн технологиясы 

негізінде жҥк теміржол тасымалдауды ҧйымдастыру және басқару рәсімдерін пайдалануды 

экономикалық негіздеу әдістемесі әзірленді. жылдамдық және шығын сипаттамалары 

бойынша жҥк тасымалдауды орындау және қосылған қҧн қалыптастыру процестерін 

динамикалық орындау ҥшін.ҥлестірілген кітапта. 

Кӛлік қызметінің негізгі кӛрсеткіштерінің ӛзгеруіне және тасымалдау процесінің 

тиімділігіне айтарлықтай әсер ететін экспедиторлық қызметтің негізгі кемшіліктері 

анықталды, атап айтқанда: 

 - қолданыстағы заңнаманың жетілдірілмегендігі, тораптардағы ӛзара әрекеттесетін 

кӛлік тҥрлерінің инфрақҧрылымының сәйкес келмеуі, қҧжат айналымының тӛмен тиімділігі 

тауарларды жеткізу уақытының ҧлғаюына, жҥк ӛткізу қабілеті мен ӛткізу қабілетінің 

тӛмендеуіне ықпал етеді. тасымалдаушы және жҥктерді терминалдарда сақтау уақытының 

ҧлғаюы; 

- терминалдардың шектеулі саны, жҥктердің белгілі бір тҥрлеріне арналған 

контейнерлердің әртҥрлі тҥрлерінің болмауы, шектеулі ассортимент контейнерлік жҥк жҥк 

иелерін баламалы кӛлік тҥрлерін (жол, су) таңдауға ынталандырады; 

- жылжымалы қҧрам иелері ҥшін «тиімсіз» бағыттарға тасымалдау қҧнының жоғары 

болуы, заманауи автоматтандырылған және механикаландырылған терминалдардың 

болмауы, вагондар паркінің қауіпсіздігінің тӛмендігі жҥк иелерінің шығындарын арттырады 

және теміржол кӛлігінің тартымдылығын тӛмендетеді. 
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Осы зерттеу нәтижелерінің теориялық маңыздылығы, оның негізгі ережелері кӛлік 

жҥйелері мен процестерінің теориясын дамытуға ықпал етеді, ал қорытындылар жаңа 

технологиялық тәртіпте жҥйелерді тҥрлендіру әдістемесін толықтырады. 
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Технология блокчейн обеспечивает децентрализованную и безопасную платформу 

для обмена данными, позволяя создавать защищенные от несанкционированного доступа и 

неизменяемые записи транзакций. Используя технологию блокчейна, Standard Metal может 

создать прозрачную и безопасную систему управления транспортной логистикой, повышая 

доверие и подотчетность между сторонами, участвующими в цепочке поставок. 

Одним из ключевых преимуществ использования технологии блокчейн в 

транспортной логистике является повышенная прозрачность. [1] Записывая каждую 

транзакцию в цепочке поставок на блокчейне, Standard Metal может создать прозрачную и 

неизменную запись всех действий. Эта прозрачность может помочь предотвратить 

мошенничество и ошибки, что приведет к экономии средств и повышению эффективности. 

Еще одним преимуществом технологии блокчейн является улучшенная 

отслеживаемость. Назначая уникальный идентификатор каждому продукту трубы и 

отслеживая его по всей цепочке поставок, Standard Metal может отслеживать движение 


