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Понятие «транспортные уголовные правонарушения» появилось в отечественном 

законодательстве относительно недавно, ранее транспортные преступления, 

предусмотренные в Уголовном Кодексе Казахской ССР, составляли главу X под названием 

«транспортные преступления». 

Глава 14 УК РК, объединяющая основные составы транспортных уголовных 

правонарушений, была впервые введена в Уголовный кодекс РК 1997 г. Речь идет об 

объединяющем все эти составы видовом объекте, каким является безопасность движения и 

эксплуатации железнодорожного, водного, автомобильного, воздушного, трубопроводного 

транспорта [1].  

 Следует отметить, что в соответствии с кодексом советского периода под 

транспортными средствами понимались все виды автомобилей, трактора и иные самоходные 

машины, трамваи и троллейбусы, а также мотоциклы и другие механические транспортные 

средства. В настоящее же время согласно статьи 1 ЗРК от 21 сентября 1994 года №156«О 

транспорте в Республике Казахстан» транспорт Республики Казахстан – это 

зарегистрированный на ее территории железнодорожный, автомобильный, морской, 

внутренний водный, воздушный, городской электрический, в том числе метрополитен, а также 

находящийся на территории Республики Казахстан магистральный трубопроводный 

транспорт.  

 Каждый водитель, садясь за управление транспортного средства, должен осознавать 

возложенную на него огромную ответственность и осознавать, что несоблюдение правил 

дорожного движения ставит под угрозу жизнь и здоровье других участников дорожного 

движения. 

 По поручению Главы государства с начала 2020 года ужесточена ответственность за 

вождение в пьяном виде, по состоянию на май 2020 года 881 водитель уже привлечён к 

уголовной ответственности. Лишены права управления транспортными средствами 3,4 тыс. 

нарушителей, около 6,7 тыс. — подвергнуты аресту [2]. 

 В стране за январь-май 2020 года транспортные уголовные нарушения в состоянии 

алкогольного опьянения совершил 741 человек. По сравнению с январём-маем 2019 года 

показатель ожидаемо сократился на 33,3%: пандемия и карантин сыграли в этом весьма 

позитивную роль.  

 Принятые меры по ужесточению уголовной ответственности за вождение в пьяном 

виде достоверно не показало свою эффективность по объективным причинам (пандемия, 

карантин, локдаун), полный эффект от данной меры можно будет изучить лишь по 

статистическим данным итогов 2021 года. 

88,8% от общего количества лиц, совершивших правонарушение в секторе (или 658 

человек), были привлечены к ответственности по статье 346 «Управление транспортным 

средством лицом, лишённым права управления транспортными средствами, находящимся в 

состоянии алкогольного, наркотического и (или) токсикоманического опьянения, а равно 

передача управления транспортным средством такому лицу или допуск к управлению 
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транспортным средством такого лица». Ещё 7,7%, или 57 человек, привлекли по статье 345 

«Нарушение правил дорожного движения или эксплуатации транспортных средств лицами, 

управляющими транспортными средствами»; 3,4%, или 25 человек, — по статье 345-1 

«Нарушение правил дорожного движения или эксплуатации транспортных средств лицами, 

управляющими транспортными средствами в состоянии алкогольного, наркотического и (или) 

токсикоманического опьянения»; 1 случай пришёлся на статью  

347 «Оставление места дорожно-транспортного происшествия».  

В региональном разрезе наибольшее количество лиц, совершивших транспортные 

уголовные правонарушения в состоянии алкогольного опьянения, приходится на Западно-

Казахстанскую (87 человек, минус 17,9% за год), Костанайскую (75 человек, минус 37,5%) и 

Мангистаускую (63 нарушителя, минус 41,1%) области [3]. 

В настоящее время в юридическом обществе возникают споры в части разграничения 

административных транспортных правонарушений и транспортных уголовных проступков. 

Размытие границ между уголовно-правовой и административно-деликтной сферы исключают 

возможность объективной юридической оценки совершенных деяний правонарушителем.  

В этой связи внимания заслуживают рекомендации 14-го Международного конгресса 

по уголовному праву, состоявшегося в Вене (2—7 октября 1989 г.): при решении вопроса о 

том, какое поведение должно быть наказано уголовным или административным уголовным 

правом, законодательные органы должны принимать во внимание несколько критериев, 

особенно важность социальных интересов, затрагиваемых данным видом поведения, 

серьезность угрозы или вреда этим интересам, а также вид и степень вины со стороны 

правонарушителя [4]. 

Условиями необходимости уголовно-правового запрета любого правонарушения, в том 

числе транспортного, должны выступать: а) высокая степень вероятности причинения тяжкого 

вреда (человеческие жертвы, существенные экономические потери); б) массовый характер 

деяния при высокой степени его общественной опасности; в) высокая применяемость нормы 

при вероятности причинения тяжких последствий. Учет названных факторов в процессе 

законотворчества позволит, как нам представляется, выстроить оптимальное соотношение 

между уголовно-правовой и административно-деликтными сферами, устранить 

существующие законодательные пробелы, обеспечить правильную квалификацию 

транспортных правонарушений. 

Дело в том, что бурный прогресс науки и техники в начале XX в. внес значительные 

качественные изменения в жизнь людей, изменив характер и содержание их труда. 

Транспортные средства, автоматизированные и механизированные системы, иные источники 

повышенной опасности стали широко внедряться во все сферы жизнедеятельности человека 

— производство, быт, досуг и т.д. Все большее число граждан стало оказываться в сфере их 

действия, нередко своим неосторожным поведением нарушая их безопасное 

функционирование. Эти причины во многом обусловили небывалый рост так называемых 

«технических» преступлений, существенно повысили опасность и размер причиняемого ими 

вреда обществу [5]. 

Стоит отметить, что в отечественном законодательстве разграничение транспортных 

уголовных правонарушений от иных видов уголовных правонарушений, связанных с 

использованием транспортных средств прописано в Нормативном Постановлении Верховного 

Суда РК. 

В соответствии с пунктом 4 Нормативного Постановления Верховного Суда РК от 29 

июня 2011 года № 3 «О практике применения уголовного законодательства по делам об 

уголовных правонарушениях, связанных с нарушением правил дорожного движения и 

эксплуатации транспортных средств» действия лиц, управляющих транспортными средствами 

при выполнении работ, не связанных с дорожным движением (например, производство 

погрузочно-разгрузочных работ, ремонт и заправка транспортных средств, производство 

строительных, дорожных, сельскохозяйственных и других нетранспортных работ), повлекшие 

наступление указанных в статье последствий, в зависимости от конкретных обстоятельств 
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дела подлежат квалификации по статьям Уголовного кодекса Республики Казахстан, 

предусматривающим ответственность за нарушением правил производства определенных 

правил производства определенных работ, правил безопасности либо за преступления против 

личности [6]. 

Как показывают современные исследования, одними из основных причин оставления 

водителями места дорожно-транспортного происшествия является попытка сокрытия факта 

алкогольного или иного опьянения во избежание более жесткой ответственности, либо, попросту, 

с целью банального уклонения от ответственности. Вместе с тем, по статистике в 98% случаев 

такие водители в итоге задерживаются и предаются ответственности. Иными словами, попытки 

виновных водителей скрыться с места дорожно-транспортного происшествия, только ухудшают 

правовое положение последних, поскольку влекут дополнительную ответственность еще по 

одной или нескольким статьям Уголовного кодекса [7]. 

Кроме того, следует отметить, что вопросы розыска транспортных средств и лиц, 

причастных к дорожно-транспортному происшествию, носят комплексный характер, так как 

затрагивают деятельность нескольких подразделений органов внутренних дел и связаны с 

определенными сложностями организационно-правового характера. Электронные системы по 

отслеживанию транспортных средств уже начали внедряться в ряде развитых странах Мира 

(США, Канаде, Германии, Франции, Саудовской Аравии, Объединенных Арабских Эмиратах, 

Японии). Нашей стране так же стоит перенять опыт ведущих стран мира в данном 

направлении для минимизации последствий и профилактики транспортных уголовных 

правонарушений. 
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