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автодромда жүргізудің бастапқы дағдыларын пысықтау (15%), басқару құқығына куәлік 

алғысы келетін адамдарды іріктеу жүйесін жолға қою (16%), оқытудың неғұрлым тиімді 

әдістерін қолдану (23%), оқу ұзақтығын ұлғайту (11%) қажет. 

Сауалнама нәтижесінде профилактикалық іс-шаралардың тұтас кешенін жүргізу 

қажеттілігі анықталды, олардың арасында көлік құралдары жүргізушілерінің 

психофизиологиялық жай-күйін және олардың мүмкіндіктерін ескере отырып, оқу үдерісін 

ұтымды құру, белгілі бір дағдыларды игеруді оқыту және тексеру мақсатында әртүрлі 

техникалық құралдарды пайдалану маңызды. Бірінші кезектегі іс-шаралардың ішінде 

материалдық базаны, көлік құралдарын жүргізушілерді даярлаудың оқу бағдарламалары мен 

жоспарларын жетілдіру, оқу мерзімдерін оңтайландыру және көлік құралдары 

жүргізушілерін даярлаудың жаңа әдістемелерін әзірлеу және оқытуды қорытынды бақылау 

деп атауға болады. 
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Аннотация. В настоящее время не разработан способ определения условия 

закрепления вагонов железнодорожной станции. Поэтому, в условиях не определенности 

однородность вагонов работники станции принимают решения закреплять их тормозными 

башмаками по второму или третьему условиям закрепления вагонов. Для расчета осевой 

нагрузки, согласно данного натурного листа поезда, разработан способ определения условия 

закрепления вагонов железнодорожной станции с помощью сайт https://trainlocomotive. 

netlify.app/. Разработанный способ в перспективе адаптируется под характеристикам любой 

станции и способствует эффективному использованию подвижного состава и ресурс времени 

локомотивных бригад. 
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Введение. Составы поездов, вагоны и специальный подвижной состав на станционных 

путях должны быть надежно закреплены от ухода тормозными башмаками или 

стационарными устройствами для закрепления вагонов до отцепки локомотива [1]. 

Техническо-распорядительный акт (ТРА) станции устанавливает, сколько тормозных 

башмаков и с какой стороны должно укладываться под подвижной состав на каждом пути 

станции, кем выполняются операции по закреплению подвижного состава, а также изъятию 

средства закрепления из-под вагонов и кому докладывается о выполнении указанных 

операций. При маневровой работе на приёмо-отправочных путях перед отцепкой локомотива 

от вагонов, оставляемых на пути руководитель манёвров обязан доложить машинисту и 

дежурному по станции о количестве закреплённых вагонов, а также количестве тормозных 

башмаков, и с какой стороны они уложены. Машинист локомотива обязан продублировать 

это сообщение дежурному по станции. Для того чтобы осуществить правильное закрепление 

подвижного состава, дежурный по станции должен выяснить, однородный или разнородный 

по весу (смешанный) состав планируется закреплять на пути станции.  При расчете норм 

закрепления подвижного состава тормозными башмаками применяются следующие условия 

[2]: 

 однородный подвижной состав – все вагоны в составе поезда имеют нагрузку на ось 

более 15 тонн или менее 15 тонн; 

  
 смешанный подвижной состав – вагоны в составе поезда имеют разную нагрузку на 

ось, как менее 15 тонн, так и более 15 тонн; 

 
 нагрузка на ось неизвестна. 

 
В практике способ определения условий закрепления вагонов на приемо-отправочных 

путях железнодорожной станции, так как не создана возможность определить нагрузку на 

ось каждого вагона по натурному листу поезда. Поэтому, в целях безопасности выбирается 

третьего (нагрузка на ось неизвестна) условия закрепления вагонов. Это, в свою очередь, 

приведет к длительному простою подвижного состава и локомотивных бригад [3-5]. 

Разработка способа определения условия закрепления вагонов на приемо-

отправочных путях железнодорожной станции. Согласно Инструкции по движению 

поездов и маневровой работе на железных дорогах Республики Узбекистан (ИДП) для 

первой условии закрепления вагонов необходимое количество тормозных башмаков 

определяется по формуле: 

  
         

   
     (1) 

где n – число осей в составе поезда; (1,5i + 1) – количество тормозных башмаков на каждые 

200 осей. 

Согласно ИДП для второго и третьего условий закрепления вагонов необходимое 

количество тормозных башмаков определяется по формуле: 

  
       

   
     (2) 

где (4i + 1) – количество тормозных башмаков на каждые 200 осей. 
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Для станции Назарбек АО «Узбекистон темир йуллари» произведен расчет потребное 

количество тормозных башмаков для закрепления грузового состава на приемо-отправочных 

путях по вышеизложенной методике, результаты показаны в табл. 1. 

 

Табл. 1 

Потребное количество тормозных башмаков для закрепления грузового состава на приемо-

отправочных путях станции Назарбек 

Номер путей 

Среднее 

значение 

профиля 

С какой стороны 

производится 

закрепления* 

Нормы закрепления 

Количество 

тормозных 

башмаков 

Количество осей 

Норма по 

формуле (l) 

ИДП 

Норма по 

формуле 

(2) ИДП 

1 2 3 4 6 7 

6, 8, 10 

 

Уклон до 

2,0% 

Со стороны 

станции 

Далагузар 

1 

2 

3 

4 

5 

6 

7 

8 

9 

10 

11 

12 

13 

14 

48 

100 

148 

200 

248 

20 

44 

64 

88 

108 

132 

152 

176 

200 

220 

244 

260 

288 

300 

* Закрепление производить по норме + 1 тормозной башмак дополнительно укладывать со 

стороны станции Келес. 

 

На станцию Назарбек в составе сборного поезда прибыли 19 вагонов (136 осей), 

имеющий разную нагрузку на ось, как менее 15 тонн, так и более 15 тонн, но все вагоны 

имеют нагрузку на ось менее 15 тонн (табл. 2). Так как работники станции не могли 

определить однородность вагонов, их закрепили согласно таблицы 1 с семи тормозными 

башмаками по второму условии закрепления вагонов. Согласно ИДП можно было с тремя 

тормозными башмаками этих 19 вагонов по первому условии закрепления вагонов. Однако, 

на сегоднящний день нет возможности определить условию закрепления таких составов. 

 

Табл. 2 

Сведения о вагонах, прибывших на станции в составе сборного поезда 

№ 

п/п 

Номер 

вагона 

Масса 

груза, т 

Тара 

вагона, т 

Длина 

вагона, м 

Количество 

осей 

Общая 

масса 

вагона, т 

Нагрузка 

на ось, 

т/ось 

1 2 3 4 5 6 7 

1 90892209 10 37 22,16 4 47 11,75 

2 29103272 59 29 18,8 8 88 11 

3 29015641 62 29 18,8 8 91 11,38 

4 29107208 66 29 18,8 8 95 11,88 

5 29989399 0 29 18,8 8 29 3,62 

6 29112869 66 29 18,8 8 95 11,88 

7 29006426 62 29 18,8 8 91 11,38 
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8 29369899 66 29 18,8 8 95 11,88 

9 29006764 68 29 18,8 8 97 12,12 

10 29176013 66 29 18,8 8 95 11,88 

11 94331972 0 26 25,22 4 26 6,5 

12 94297850 0 26 25,22 4 26 6,5 

13 90892209 10 37 22,16 4 47 11,75 

14 29103272 59 29 18,8 8 88 11 

15 29015641 62 29 18,8 8 91 11,38 

16 29107208 66 29 18,8 8 95 11,88 

17 29989399 0 29 18,8 8 29 3,62 

18 29112869 66 29 18,8 8 95 11,88 

19 29006426 62 29 18,8 8 91 11,38 

 

Разработан способ определения условия закрепления вагонов на приемо-отправочных 

путях железнодорожной станции. Данном способе натурный лист поезда в виде файла Excel 

загружается на сайт https://trainlocomotive.netlify.app/. Данный сайт с натурного листа поезда 

получает данные о номерах вагонов и масса груза на них (первый и второй столбец таблицы 

2). Далее автоматически рассчитывает данные столбцы 3-7 таблицы 2) и выдает условия 

закрепления вагонов. 

Заключение.  

1. В настоящее время не разработан способ определения условия закрепления вагонов 

на приемо-отправочных путях железнодорожной станции. Поэтому в условиях не 

определенности однородность вагонов работники станции принимают решения закреплять 

их  тормозными башмаками по второму или третьему условии закрепления вагонов. 

2. В натурном листе поезда указывается общее количество вагонов в составе, 

количество гружёных и порожних вагонов, масса груза в каждом вагоне для расчета осевой 

нагрузки. Поэтому для рачета осевой нагрузки согласно данного натурного листа поезда 

разработан способ определения условия закрепления вагонов на приемо-отправочных путях 

железнодорожной станции с помощью сайт https://trainlocomotive.netlify.app/. 

3. Разработанный способ определения условия закрепления вагонов на приемо-

отправочных путях железнодорожной станции в перспективе адаптируется под 

характеристикам любой станции и способствует эффективному использованию подвижного 

состава и ресурс времени локомотивных бригад. 
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