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он горит быстрее, но взрывобезопасен, легче воздуха и поэтому его легко обнаружить, 
магнегаз не воспламеняется самостоятельно, и баллоны для его транспортировки безопаснее, 
чем бензиновые резервуары [2]. 

Магнегаз был также испытан в качестве автомобильного топлива. Автомобили Ferrari 
308 GTSi и HondaCivic, заправляемые этим газом, подвергались различным тестам. Так, 
автомобиль HondaCivic, первоначально работавший на природном газе, без существенных 
модификаций был заправлен магнегазом и успешно прошёл все испытания (без 
катализатора). Сравнительные результаты этих испытаний, произведённых Национальным 
агентством США по защите окружающей среды (ЕРА) сведены в таблицу 3. 

 
Таблица 3 – Сравнительные результаты испытаний 

Элемент  MAgneGas (MG) Природный газ Бензин ЕРА стандарт 
Углеводороды 0,026 г/милю 0,380 г/милю 0,234 г/милю 0,41 г/милю 
Окись углерода 0,262 г/милю 5,494 г/милю 1,965 г/милю 3,40 г/милю 
Оксиды азота 0,281 г/милю 0,732 г/милю 0,247 г/милю 1,00 г/милю 
Диоксид углерода 235 г/милю 646,503 г/милю 458,655 

г/милю 
Нет 

Кислород 9%-12% 0,5%-0,7% 0,5%-0,7% Нет 
 
Приведённые данные свидетельствуют о превосходстве магнегаза по чистоте выхлопа 

[3]. 
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На данный момент на долю железных дорог Казахстана приходится три четверти 
внутреннего грузооборота всех видов транспорта и более половины пассажирооборота в 
междугородных и пригородных перевозках. А в условиях продолжающегося развития 
экономики нашей страны требования, предъявляемые к железнодорожному транспорту, все 
больше возрастают. 

Одной из основ перспективного развития рынка железнодорожных перевозок в стране 
является внедрение автоматизированного ведения графика исполненного движения.  

Система ГИД  ДНЦ/ДСП является  подсистемой более  общей системы ГИД, в  
которую в настоящее  время кроме нее  входят подсистемы ГИД ЦД и ГИД ДГП.  

Цель разработки системы ГИД ДНЦ/ДСП - повышение  уровня эксплуатационной 
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работы  путем автоматизации  рутинной части работы  ДНЦ  и  ДСП,  а  также  включения  в  
систему  новых функций, основанных на современной компьютерной технологии. 

Основные функции, необходимые для достижения цели: 
- автоматизированное   ведение   графика   исполненного движения (рисунок 1);  
- быстрый  доступ  к  информации  о  поездах,  составах поездов и локомотивах; 
- выдача поездного положения в графических и  табличных формах; 
- отображение  на  экране  ПЭВМ  текущей   ситуации  на станциях и перегонах (табло 

диспетчерского контроля); 
- отображение информации на табло диспетчерского контроля; 
- контроль дислокации и состояния локомотивов; 
- учет   и  анализ   выполнения   графика,   участковой скорости,  веса  и  длины  

грузовых  поездов и их простоя на технических станциях; 
- автоматизированное  ведение   журнала   диспетчерских распоряжений (ДУ-58); 
- ведение книги выдачи предупреждений на поезда (ДУ-60); 
- архивация графика, данных СЦБ и приказов ДНЦ; 
- формирование  на  рабочем  месте  ДСП  сообщений  для АСОУП об операциях с 

поездами. 

 
Рисунок 1 – Автоматизированное ведение графика исполненного движения 

 
Табло диспетчерского контроля - графическое изображение табло станции с 

информацией о занятости путей, готовности маршрутов, положении стрелок, светофоров в 
реальном времени (рисунок 2). 

Система  ГИД  создавалась  для  применения  в  качестве автоматизированных рабочих  
мест ДСП,  ДНЦ, ДГП  и ЦДГП.   В этом качестве она может использоваться  в МПС и на 
всех  без исключения дорогах, отделениях и станциях. 

Однако   практика   показывает,    что   систему    ГИД пользователи  устанавливают  на  
самые  неожиданные  рабочие места и она поднимает уровень информационной  
обеспеченности очень многих оперативных и не оперативных работников.  

 



7212 
 

 
 

Рисунок 2 – Табло диспетчерского контроля 
 

Контроль дислокации локомотивов - наличие локомотивов на станциях с разбивкой по 
отделениям дороги и по дороге в целом. История движения конкретного локомотива с 
поездами и заходом в депо для ТО (рисунок 3). 

 

 
Рисунок 3 – Контроль дислокации и состояния локомотивов 

 
Внедряемая система ГИД располагает большими функциональными возможностями, 

высвобождающими в значительной степени рабочее время диспетчера для контроля и 
непосредственного творческого регулирования движения. Таким  образом,  система  ГИД  
может применяться везде, где  имеется  персональный  компьютер  и  канал  связи   для 
получения оперативной информации. 
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