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ӘӚЖ 528 (045) 

АВТОКӚЛІК ЖОЛДАРЫН ҚАЙТА ҚҦРУ ЖҦМЫСТАРЫН ТАҒАЙЫНДАЛУЫ 

 

Алдуашова Катира Мейірбекқызы 

katya_kz_91@mail.ru 

Л.Н.Гумилев  атындағы Еуразия ҧлттық университетінің магистранты, 

Астана, Қазақстан 

Ғылыми жетекшісі – т.ғ.к., профессор Кусаинова Г.Д. 

 

Қайта қҧру, ережеге сай, жолдың аса жоғарғы техникалық санатына ауысуына 

мҥмкіндік береді, бірақ жолдың ҧзындығының ҧлғайуына әсер етпейді. Сондықтан қайта 

қҧруға жолдардың сипаттамасы мен техникалық параметрлерін маңызды жоғарылатуға, 

жылдамдықты жоғарылатуды, жол беру мҥмкіндігін, қозғалыс қауіпсіздігін немесе кӛлік 

жҥктемесінің осьтік мҥмкіндігін жоғары санатқа ауыстырмай  арттыруға арналған іс-

шаралардың кешені де жатады. Бҧл байланыста терминологияда жаңылыспау ҥшін, жол 

жҧмыстарының классификациясына анықтаулар енгізу орынды. Қолданыстағы 

классификация бойынша кӛлік жолдарын жӛндеу – бҧл жол тӛсемінің тозуын қалпына 

келтіруге, оның тҥзулігін жақсартуға және жалғасу сапасын арттыруға, жол тӛсемін және 

жер тӛсемін нығайтуға, тозған конструкцияларды және жол қҧрылымдарының бӛлшектерін 

қалпына келтіруге немесе берік әрі ҥнемді тҥріне ауыстыруға, сонымен қатар қозғалыстың 

қауіпсіздігін ҧйымдастыруға арналған жҧмыстардың кешені. Бҧл жҧмыстардың нәтижесінде 

жӛнделетін жолдардың және жол қҧрылымдарының кӛлік пайдаланымдық сипаттамасы 

артып, қажетті қозғалыс шарттары қамтамасыз етіледі.[1] 

Автокӛлік жолдарын қайта қҧру кезінде кӛптеген аумақтарда жаңа жер тӛсемдерін 

қҧрады, жол қҧрылысынан ешқандай айырмашылығы жоқ ҥрдіс болып табылады. Бҧндай 

жҧмыстар трассаны тҥзулеу аумақтарында жҥргізіледі, жоспарда елді мекендердің айналма 

аумақтарында имектердің радиусының, кӛшкіндердің айналмасының, шӛгінділердің кеңеюі 

қарастырылған. 

Қайта қҧру барысында жиі жер тӛсемін кеңейту бойынша жҧмыстарды жҥріс 

бӛлігінің қосымша жолдарын, тез ӛтпелі жолақтарды, автокӛлік аялдауы ҥшін алаңдар 

немесе жер тӛсемінінің енін берілген жол ҥшін белгіленген санаттың нормаларына жеткізу 

ҥшін орындайды.[5] 

Тәжірибе жаңа (кеңейген) және ескі жер тӛсемін кӛп жылдар бойы бірлесіп берік 

жҧмыс жасауының ӛте қиындығын кӛрсетуде. Кӛптеген жағдайларда жаңа жер тӛсемін 

ескісіне жалғаған жерлерінде деформация байқалады. Сондықтан, мҥмкіндігінше жер 

тӛсемін кеңейтуден бас тартқан жӛн. 

Автокӛлік жолдарын қайта қҧруда, әдетте, толығымен «сау» жер тӛсемін қолдануды 

кӛздейді. «Сау» жер тӛсемі ретінде аязды мамықтауға бейімді сҥзгіш және сҥзілмейтін 

жыралардың қолайсыз орналастыру салдарынан  ілмелі су жиегі (қалқыма су) жоқ жер 

тӛсемі айтылады.[2] 

Жер тӛсемінің кеңейтілуі біржақты не екіжақты болуы мҥмкін. Екіжақтылы немесе 

симметриялық кеңейту дегеніміз, бҧл қолданыстағы жолдың осі ӛзгеріссіз қалатын және 

кеңейтілген жол осімен қосылатын кеңейту тҥрі. Кеңейту ҥйіндіні толтыру арқылы немесе 

еңістің қҧламасын екі жағынан кесу арқылы жҥргізіледі. Мҧндай кеңейту ҥйінді биіктігі 

және еңіс тереңдігі   23 м-ге дейін болған жағдайда орынды болуы мҥмкін. Бҧл нҧсқаның 

артықшылығы жол тӛсемі кеңейтуден кейін берік жақсы қҧрылған жер тӛсеміне 

орналастырылады, бҧл берік әрі ҧзақ жылдар бойы қызмет ететін жол  тӛсемін қҧруды 

қамтамасыз етеді. Мҧндай нҧсқаның кемшілігі инженерлік қҧрал-жабдықты және 

қҧрылғыны екі жағынан алып тастап  және қҧру керек, ауа, жер ҥсті және жер асты 

коммуникациялардың орнын ауыстырыр, қҧбырларды ҧзартып және кӛпірлерді кеңейтіп, су 

бҧрғыш жҥйесін және т.б. қайта қҧру керек. Биіктігі 2 м-ге дейінгі ҥйінділерді басқаларына 

қарағанда екіжақты сызба бойынша кеңейтіледі. 
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Жолды қайта қҧруда қолданыстағы жолда бойлық пішіннің тҥзетілуі ҥйінділер мен 

шҧңқырлардың  биіктігінің ҥлкейуі арқылы жҥзеге асады. 

Ҥйінділердің биіктігінің жоғарылауы қарлы аумақтарды жер тӛсемінің жиегін қар 

ҥйіндісінің белгісіне дейін кӛтеру мақсатында жҥргізеді; иірімді аймақтарда және жыралары 

немесе беткі тҧрып қалған сулары жоғары деңгейдегі аумақтарда, судың капиллярлық 

жоғарылауынан асатын белгілерге дейін және бойлық еңістері жҧмсақ аумақтарда 

жҥргізіледі. Қолданыстағы ҥйінділер 3 м биіктікті тек кейбір жағдайларда ғана асады. Еңіс 

тереңдігінің ҥлкеюі бойлық имектің жҧмсартылу қажеттілігімен және бойлық пішінде 

кӛлденең қисықтар пішінінің кӛріну ҥлкеюімен байланысты. 

Автокӛлік жолдары және жол қҧрылымдары пайдалану барысында қайта-қайта әрі 

кӛп жылдар бойы автокӛліктердің қозғалысы ықпалына және табиғи-климаттық 

факторлардың әсеріне ҧшырайды. 

Автокӛлік жолдары мен жол қҧрылымдарына жҥктемелер мен климаттың бірге ықпал 

етуінен болдырған және қалдық деформациялар жиналып, бҧзыла бастайды. Бҧған себеп: 

кӛлік қозғалысы қарқындылығының біртіндеп ӛсуі, әсіресе автокӛліктердің осьтік 

жҥктемесінің кеңеюі және транспорт ағыны қҧрамындағы жҥк кӛліктерінің ҥлесі. 

Жолдарды пайдалану қызметі жолдарды қалпына келтіру және жӛндеу жҧмыстары 

бойынша ҥлкен жҧмыс кӛлемін орындайды, алайда кӛптеген жылдар бойы 

пайдаланғандықтан жол қҧрылымдарының қалдық деформациялар кӛлемі ӛсуі мҥмкін, 

сондықтан жол физикалық тҧрғыдан тоза бастайды. Бҧдан басқа, ҧзақ қызмет ету мерзімінде 

кӛліктер біртіндеп ауысып, олардың динамикалық ерекшеліктері айқын ӛзгереді, 

жҥргізушілер мен жолаушылардың қозғалыс қолайлығына кӛзқарастары ӛзгереді, осының 

барлығы жолдардың геометриялық параметрлерінің және кӛліктердің пайдалану сипаты 

талаптарының  ӛсуіне әкеп соғады, сонымен қатар олардың орналасуына да әсерін тигізеді, 

қысқаша айтқанда жолдар моральдік тҧрғыдан шаршайды.[4] 

Қайта қҧру – жылдамдықты жоғарылату және қозғалыстың қауіпсіздігін арттыру ҥшін 

және жол беру мҥмкіндігін кеңейту мақсатында жҥргізілетін жҧмыстар. Жҧмыстар 

жолдарды кеңейте тҥсуге, олардың жерге тӛселуінің жақсаруы жол имегі радиусын 

ҧлғайтумен немесе бойлық еңістердің тӛмендеуімен байланысты жол тӛсемдерінің жаңа 

аймақтарын қҧруға бағытталған. Жҧмыс бағасы жердің жағдайы мен трассаны ӛзгертудің 

жобасына және жол конструкциясына байланысты зор аралықта ӛзгере алады. 

Қайта қҧру, ережеге сай, жолдың аса жоғарғы техникалық санатына ауысуына 

мҥмкіндік береді, бірақ жолдың ҧзындығының ҧлғайуына әсер етпейді. Сондықтан қайта 

қҧруға жолдардың сипаттамасы мен техникалық параметрлерін маңызды жоғарылатуға, 

жылдамдықты жоғарылатуды, жол беру мҥмкіндігін, қозғалыс қауіпсіздігін немесе кӛлік 

жҥктемесінің осьтік мҥмкіндігін жоғары санатқа ауыстырмай  арттыруға арналған іс-

шаралардың кешені де жатады. Бҧл байланыста терминологияда жаңылыспау ҥшін, жол 

жҧмыстарының классификациясына анықтаулар енгізу орынды. Қолданыстағы 

классификация бойынша кӛлік жолдарын жӛндеу – бҧл жол тӛсемінің тозуын қалпына 

келтіруге, оның тҥзулігін жақсартуға және жалғасу сапасын арттыруға, жол тӛсемін және 

жер тӛсемін нығайтуға, тозған конструкцияларды және жол қҧрылымдарының бӛлшектерін 

қалпына келтіруге немесе берік әрі ҥнемді тҥріне ауыстыруға, сонымен қатар қозғалыстың 

қауіпсіздігін ҧйымдастыруға арналған жҧмыстардың кешені. 

Жолдарға қойылған талаптар мен олардың қазіргі кҥйінің сәйкес келмеуі, әсіресе 

жолдарды қалпына келтіруге және және жӛндеу жҧмыстарына бӛлінетін қаржының едәуір 

шектелуінің салдарынан, біртіндеп бой алуда. Нәтижесінде кӛптеген қажетті жӛндеу 

жҧмыстары жҥргізілмейді, бәрінен бҧрын, уақыт ӛте келе жӛнделуі тиіс жолдар кӛбейе 

бастайды.[3] 

Аталған жайттардың барлығының апарып соғатын жері, жолдарды пайдалануға жауап 

беретін мекемелердің жҥргізетін әдеттегі жӛндеу жҧмыстары, кӛліктерді пайдалану 

кӛрсеткіштері жолдардағы жоғары жылдамдықты және қозғалыс қауіпсіздігі сақталуы 

бойынша жоғары талаптардың орындалуын қамтамасыз ете алмайды. 
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Магистрант Евразийского национального университета имени Л.Н. Гумилева,  

Астана, Казахстан 

Научный руководитель – Г.Д. Кусаинова 

 

Железнодорожный путь, его земляное полотно — сложная геотехническая система, 

представляющая собой комплекс объектов, характеризующихся определенной структурой, 

геометрическими формами, размерными параметрами всех элементов в продольном и 

поперечном профилях, стабильностью их во времени, как необходимого условия 

обеспечения надежности движения поездов. 

При эксплуатации элементы конструкции железнодорожных путей подвергаются ин-

тенсивному воздействию поездной нагрузки, природно-климатических факторов, которые 

приводят к расстройствам пути, ухудшению свойств балласта, нарушению грунтовой среды, 

возможным деформациям объектов земляного полотна. Поэтому необходим постоянный 

надзор и систематические контрольные измерения параметров железнодорожного пути для 

оценки его состояния. Измерительные работы необходимы при техническом обслуживании 

— ремонтах и текущем содержании пути, при наблюдениях за положением рельсошпальной 

решетки, балластной призмы, за состоянием объектов земляного полотна и его обустройств 

[1]. 

Деформативность путей в первую очередь зависит от параметров кривых. Так, 

неправильное возвышение наружного рельса приводит к сдвигам пути, расстройствам 

ширины колеи, ускорению бокового износа рельса. Создание многорадиусных кривых 

вместо однорадиусных с целью уменьшить объемы сдвижек при рихтовке не только быстрее 

дестабилизирует путь, но и вызывает появление многочисленных переходных зон, которые 

при неправильном устройстве представляют угрозу безопасности движения поездов (рис.-1). 
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