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Высокоскоростной железнодорожный транспорт обладает важными качествами, 

которые может предложить потребителям и обществу: безопасность, высокую 

грузоподъемность и экологичность. Он является средством политической интеграции, 

обеспечивает сообщение между регионами, стимулируют модернизацию других видов 

транспорта, значительно повышает мобильность людей. Точно так же, как линии метро 

соединяют городские районы, высокоскоростные линии соединяют регионы внутри 

страны и обеспечивают связь с другими государствами 
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Опыт эксплуатации высокоскоростных линий в ряде стран показывает, что 

максимальная скорость движения поездов достигает 250-350 км/ч в зависимости от 

реальных условий и конструктивных параметров линий. Обеспечивая заданный уровень 

безопасности и комфорта. На государственном уровне приняты решения, которые 

определят будущее железнодорожного транспорта, в том числе высокоскоростного 

железнодорожного транспорта. В комплексе задач по развитию скоростного 

железнодорожного сообщения, подготовка кадров, является одним из важнейших 

вопросов.  

Подготовка линии к высокоскоростному движению пассажирских поездов: 

мероприятия, проводимые на действующей линии, включающие в себя реконструкцию и 

ремонты отдельных участков, сооружений и устройств, в результате  реализации 

которых, движение пассажирских поездов на линии устанавливается со скоростями 

свыше 200 км/ч.     

Совмещенное движение поездов: движение на одном участке железной дороги 

грузовых и пассажирских (в том числе и высокоскоростных) поездов. 

Трудные условия: топографические, инженерно-геологические, планировочные и 

другие местные условия, при которых соблюдение настоящих норм требует 

экономически неоправданных капитальных вложений. 

В целях обеспечения прочности, стабильности геометрических параметров 

предусмотрено применение специальных вяжущих и стабилизирующих грунтовых 

полифилизаторов, а также геосинтетических материалов для разделения слоев, 

обеспечения фильтрации, дренажа и армирования. 

 
Рисунок 1 -  Конструкции земляного полотна 

 

В качестве основной конструкции верхнего строения пути (далее – ВСП) 

(рис.2) разработана безбалластная конструкция, которая учитывает европейский и 

китайский опыт строительства и эксплуатации ВСМ с таким типом ВСП. 
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Рисунок 2 - Безбалластное верхнее строение пути для ВСМ 

 

Проработаны проектные решения стрелочных переводов (рис.3) для скоростей 

движения по прямому направлению – 450 км/ч, по боковому не менее 225 км/ч. 

 

 
Рисунок 3 -  Стрелочные переводы. Конструктивные особенности для ВСМ 

 

Основные проектные решения для земляного полотна предусматривают 

применение ЩПГС специального гранулометрического состава для материалов первого 

защитного слоя, для материалов второго защитного слоя пески крупные, средней 

крупности и мелкие, для тела насыпи применяются щебенистые грунты, пески и 

глинистые грунты с добавлением цемента до 5%. 

Основные элементы линейного плана и их расчетные условия. Главной основной 

целью размещения криволинейных участков является удешевление строительства 

железной дороги. Нередко кривые проектируют в сложных топографических, 

инженерно-геологических и других природных условиях, в сложных ситуационных 

условиях (для обхода населенных пунктов, инженерных коммуникаций и т. п. или для 

создания наиболее удобного пересечения). Именно правильное определение 
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проектировщиком необходимого количества кривых, их расположения и параметров на 

любом участке дороги является сложной инженерной задачей. 

В случаях последовательного приема (отправления) нескольких поездов, 

приготовление маршрута, как правило, должно начинаться немедленно при 

освобождении маршрута или отдельных стрелок предыдущим поездом. 

Все интервалы, включающие линии хода пассажирских поездов со скоростями 

выше 200 км/ч, утверждает начальник железной дороги. В основном станционные 

интервалы определяют отдельно для каждой граничащей с перегонами горловины и 

каждого примыкающего к ней участка. Станционные интервалы, величина которых 

зависит их приема, пропуска и отправления, станционные интервалы устанавливают 

относительно расчетной оси раздельного пункта или этой оси и осей его парков, если  по 

отношению к ним  составляют график движения поездов (ГДП). Если через 

рассматриваемую горловину с одного подхода поезда одной и той же категории 

прибывают в разные парки (или отправляются из разных парков) и это отражается в 

ГДП, то станционные интервалы для этих парков определяют отдельно и в сводные 

формы записывают также отдельно. 

Максимально возможная параллельность выполнения операций по приему и 

последовательность, отправлению и пропуску поездов, а также нормы времени на 

выполнение каждой операции определяют в соответствии с Правилами технической 

эксплуатации железных дорог Республики Казахстан (ПТЭ РК). Пассажирские поезда, 

обращающиеся со скоростью 201 км/ч и более, являются высокоскоростными, со 

скоростями 141-200 км/ч – скоростными. 

Межпоездных интервалов и элементы станционных интервалов, которые 

определяют тяговыми расчетами, принимают по результатам расчета с точностью 0,1 

мин. 

Станционные и межпоездные интервалы рассчитывают с точностью 0,05 мин. 
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