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«Көлікті пайдалану және жүк қозғалысы мен тасымалдауды ұйымдастыру» 

кафедрасының магистранты, Л.Н. Гумилев атындағы Еуразия ұлттық университеті, 

Астана, Қазақстан 

Ғылыми жетекші: Сулейменов Т.Б. 

 
Аңдатпа: Бұл мақалада халықаралық көлік дәліздері шеңберінде контейнерлік 

тасымалдарды ұйымдастырудың инновациялық тәсілдері мен олардың экономикалық тиімділігі 

қарастырылады. Зерттеу жұмысы Еуропа мен Азия арасындағы негізгі буын — Транскаспий 

халықаралық көлік бағытының (ТХКБ) даму ерекшеліктерін, соның ішінде Ақтау теңіз 

портының стратегиялық рөлін талдауға негізделген. Мақалада порт қызметінің 2023-2025 

жылдарға арналған қаржылық көрсеткіштеріне, соның ішінде жүк тиеу-түсіру және кемелерге 

қызмет көрсетуден түсетін табыстардың өсу динамикасына ерекше назар аударылған. Сонымен 

қатар, тасымал процестерін оңтайландырудағы Digital Trade Corridor (DTC) платформасы сияқты 

цифрлық экожүйелерді енгізудің маңыздылығы негізделген. Зерттеу барысында логистикалық 

операцияларды автоматтандыру, «бір терезе» қағидатын іске асыру және нақты уақыт режимінде 

жүкті қадағалау (Track & Trace) жүйелерінің порттың өткізу қабілетіне әсері талданды. 

Нәтижесінде, инфрақұрылымдық жаңғырту мен цифрлық трансформацияның синергиясы 

халықаралық көлік дәліздерінің бәсекеге қабілеттілігін арттырып, транзиттік әлеуетті 60%-дан 

астамға өсіруге мүмкіндік беретіні анықталды. Зерттеу нәтижелері Орта дәліз бойындағы көлік-

логистикалық хабтарды дамыту стратегияларын әзірлеу үшін қолданылуы мүмкін. 

Түйін сөздер: Контейнерлік тасымалдар, халықаралық көлік дәліздері, Транскаспий 

халықаралық көлік бағыты (ТХКБ), Ақтау теңіз порты, Digital Trade Corridor (DTC), порт 

табысы, мультимодальды логистика, транзиттік әлеует, цифрландыру, Орта дәліз (Middle 

Corridor). 

 

Қазіргі таңда халықаралық жүк тасымалдарының қарқынды дамуы жағдайында 

Қазақстан Республикасының көлік-логистикалық жүйесі Еуропа мен Азия арасындағы 

маңызды транзиттік буын ретінде қалыптасуда. Осы үдерісте Каспий теңізіндегі ірі 

көлік-логистикалық тораптардың бірі болып табылатын Ақтау теңіз порты ерекше 

стратегиялық маңызға ие. Порт халықаралық контейнерлік тасымалдарды жүзеге 

асыруда және Транскаспий халықаралық көлік бағыты (ТХКБ) шеңберінде 

мультимодальды тасымалдауды ұйымдастыруда негізгі инфрақұрылымдық 

элементтердің бірі болып табылады. [1] 

Соңғы жылдары жаһандық жеткізу тізбектерінің қайта құрылуы және дәстүрлі 

бағыттардағы геосаяси өзгерістер Транскаспий бағыты арқылы тасымал көлемінің 

айтарлықтай өсуіне алып келді. Бұл өз кезегінде порт қызметін ұйымдастыруда заманауи 
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цифрлық шешімдерді енгізу қажеттілігін арттырды. Контейнерлік тасымалдардың 

тиімділігін арттыру мақсатында логистикалық операцияларды автоматтандыру, жүк 

қозғалысын нақты уақыт режимінде бақылау және ақпарат алмасуды цифрландыру 

маңызды рөл атқарады. [4] 

Осыған байланысты Ақтау теңіз портында контейнерлік ағындарды басқаруға 

арналған цифрлық қосымшаларды енгізу көлік процестерін оңтайландырудың негізгі 

инновациялық бағыттарының бірі болып табылады. 

Ақтау теңіз портының қазіргі жағдайы және даму үрдістері. Ақтау теңіз порты 

Қазақстанның халықаралық транзиттік әлеуетін қамтамасыз ететін стратегиялық нысан 

болып саналады. Порт арқылы контейнерлік, құрғақ және сұйық жүктерді өңдеу жүзеге 

асырылады, сондай-ақ ол Қытай – Қазақстан – Каспий теңізі – Кавказ – Еуропа 

бағытындағы жүк тасымалдарының маңызды буыны қызметін атқарады.[2] 

 
Ескертпе: автормен әзірленген 

Сурет 1 - Транскаспий Халықаралық Көлік Бағыты (ТХКБ) жол торабы 

 

«Орта дәліздің» (Middle Corridor) маңызды элементі ретінде Ақтау порты өңірлік 

интеграцияның катализаторы болып табылады. Баку (Әлят) және Поти/Батуми 

порттарымен ынтымақтастықты нығайту «құрлық – теңіз – құрлық» қағидаты бойынша 

тұрақты мультимодальды тізбектерді қалыптастыруға мүмкіндік береді. Теміржол көлігі 

мен теңіз тасымалының тиімді синергиясы бүкіл бағыт бойында жүк жеткізу мерзімін 

орта есеппен 15–20 тәулікке дейін қысқартуға ықпал етеді, бұл ТХКБ-ны дәстүрлі мұхит 

жолдарына бәсекелестік балама етеді.[1] 

 

 
Ескертпе: автормен әзірленген 

Сурет 2 - Қазақстан Республикасы порттары арқылы жүк айналымының 

динамикасы 

 

0,0

500,0

1000,0

1500,0

2000,0

2500,0

2023 2024 2025

мұнай 

дәнді-дақыл 

паром арқылы 

металл 

өзге жүктер 



119 

 

Соңғы жылдары порт қызметінің экономикалық көрсеткіштері тұрақты өсім 

динамикасын көрсетуде. Жүк өңдеуден түсетін табыс көлемінің артуы контейнерлік 

тасымалдарға деген сұраныстың өскенін дәлелдейді. Сонымен қатар, теңіз кемелеріне 

қызмет көрсету және транзиттік операциялардан түсетін кірістердің ұлғаюы порттың 

халықаралық логистикалық жүйедегі рөлінің күшейгенін көрсетеді. 

Транскаспий халықаралық көлік бағытының дамуы порт инфрақұрылымына 

түсетін жүктемені арттырып, тасымалдау процестерін басқарудың тиімді механизмдерін 

енгізуді талап етеді. Осы жағдайда цифрлық технологияларды пайдалану порт 

жұмысының тұрақтылығы мен өткізу қабілетін арттырудың маңызды факторы болып 

табылады. 

Контейнерлік тасымалдарды оңтайландыру және цифрлық қосымшаларды 

енгізу. Қазіргі уақытта Ақтау теңіз портының өткізу қабілетін арттыру тек 

инфрақұрылымды кеңейтумен ғана емес, сонымен қатар интеллектуалды басқару 

жүйелерін енгізумен тікелей байланысты. Осы орайда, Digital Trade Corridor (DTC) 

сияқты цифрлық платформалардың рөлі ерекше. Бұл платформа жүк жөнелтушілер, 

тасымалдаушылар және мемлекеттік органдар арасындағы ақпараттық алшақтықты 

жойып, «бір терезе» қағидатын іске асыруға мүмкіндік береді. 

Халықаралық көлік дәліздеріндегі контейнерлік тасымалдардың тиімділігі 

көбінесе ақпараттық үйлестіру деңгейіне байланысты. Осы мақсатта логистикалық 

процестерді басқаруға арналған Track & Trace типіндегі цифрлық платформаларды 

енгізу маңызды инновациялық шешім ретінде қарастырылады.[3] 

 

 
Ескертпе: автормен әзірленген 

Сурет 3 - Цифрлық қосымшаның интерфейсі 

 

 
Ескертпе: автормен әзірленген 

Сурет 4 - Цифрлық қосымшаның интерфейсі 
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Цифрлық қосымша контейнердің қозғалысын жөнелту пунктінен бастап соңғы 

жеткізу нүктесіне дейін бақылауға мүмкіндік береді. Жүйе арқылы контейнердің 

орналасқан елі, станциясы, тасымалдау мәртебесі және операциялардың орындалу 

уақыты туралы деректер нақты уақыт режимінде қолжетімді болады. Бұл тасымалдау 

процесінің ашықтығын қамтамасыз етіп, логистикалық тәуекелдерді төмендетеді. 

Мұндай цифрлық шешімдерді қолдану келесі нәтижелерге қол жеткізуге 

мүмкіндік береді: 

1) контейнерлердің порт аумағында кідіріс уақытын қысқарту; 

2) мультимодальды тасымал қатысушылары арасындағы ақпарат алмасуды 

жеделдету; 

3) транзиттік операциялардың жоспарлануын жетілдіру; 

4) көлік дәліздерінің өткізу қабілетін арттыру. 

Транскаспий халықаралық көлік бағыты жағдайында цифрлық платформаларды 

енгізу түрлі мемлекеттердің көлік операторлары арасындағы үйлестіруді күшейтіп, 

«сандық көлік дәлізін» қалыптастыруға негіз болады.[5] 

Ақтау теңіз портында цифрлық қосымшаларды белсенді қолдану ТХКБ (Орта 

дәліз) бағытының бәсекеге қабілеттілігін арттырады. Бұл тек техникалық жаңарту емес, 

сонымен қатар «Ақылды порт» (Smart Port) тұжырымдамасына көшудің стратегиялық 

қадамы. Күтілетін нәтижелер қатарында логистикалық шығындарды 15-20%-ға 

төмендету, кемелердің айлақта тұру уақытын оңтайландыру және транзиттік жүктердің 

қауіпсіздігін жоғары деңгейде қамтамасыз ету бар. 

Жүргізілген талдау халықаралық көлік дәліздері шеңберінде контейнерлік 

тасымалдарды ұйымдастыру тиімділігі көлік инфрақұрылымының даму деңгейімен 

қатар цифрлық технологияларды енгізу дәрежесіне тікелей байланысты екенін көрсетті. 

Ақтау теңіз порты Транскаспий халықаралық көлік бағытының негізгі тораптарының 

бірі ретінде Қазақстанның транзиттік әлеуетін арттыруда маңызды рөл атқарады.[6] 

Контейнерлік тасымалдарды басқарудың цифрлық жүйелерін енгізу порт 

қызметінің тиімділігін арттыруға, операциялық шығындарды азайтуға және 

халықаралық логистикалық тізбектердің сенімділігін қамтамасыз етуге мүмкіндік береді. 

Сонымен қатар, Track & Trace секілді инновациялық қосымшаларды пайдалану 

тасымалдау процесінің ашықтығын қамтамасыз етіп, халықаралық көлік дәліздерінің 

бәсекеге қабілеттілігін арттырады. 

Осылайша, контейнерлік тасымалдарды ұйымдастыруда инновациялық және 

цифрлық тәсілдерді дамыту Қазақстанның жаһандық көлік-логистикалық жүйеге 

интеграциялануын жеделдетудің негізгі бағыттарының бірі болып табылады. 
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В условиях плотной городской застройки парковочные пространства становятся 

критически ограниченным ресурсом. Парковочные системы, в частности Rotary Car 

Parking System (RCPS), позволяют радикально увеличить вместимость без расширения 

занимаемой площади. Это ключевое решение для деловых и многофункциональных 

центров, где физическое расширение парковок невозможно. Автоматизированные 

парковочные системы делятся на два типа: механизированные (с частичным участием 

водителя) и полностью роботизированные (без участия человека). Механизированные 

системы служат переходным звеном между обычными парковками и 

высокотехнологичными комплексами [1]. 

Обычные наземные парковки неэффективны в условиях нехватки места, так как 

требуют много площади для проездов и манёвров. Их невозможно расширить без 

увеличения занимаемой территории, что делает их неподходящими для плотной 

застройки. 

К механизированным системам относятся, например, паллетные. Автомобиль 

заезжает на платформу-паллету, которая затем автоматически перемещается в ячейку 

хранения. Такие системы дешевле, но работают медленнее [2]. 

Более совершенны шаттл-системы, где автомобили перемещают 

роботизированные тележки по стеллажам. Они работают быстрее, но требуют много 

места и сложной электроники [3]. 

Наиболее компактным и эффективным решением являются роторные 

парковочные системы (RCPS). Они работают по принципу вертикального конвейера, 

занимают минимум площади и быстро подают автомобиль. Благодаря этим 

преимуществам RCPS особенно популярны в плотно застроенных городах, например, в 

ОАЭ. Сравнение разных видов паркрвочных систем указаны в таблице 1. 

 

Таблица 1 - Сравнение автоматизированных парковочных систем  

Параметр Плотность 

(авто/м
2
) 

Среднее 

время 

выдачи 

Полная 

автоматиз

ация 

Требуемая 

площадь 

Гибкость 

планировки 

Пример 

применения 

Обычная 

парковка 

Низкая  

(1 авто/м
2
) 

1 мин. Нет Большая Высокая Повсеместно 

Паллетная 

система 

Средняя 

(1,5-2 

авто/м
2
) 

2-4 мин. Частично Средняя Низкая ТЦ, офисы 
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