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Рисунок 7 - Предлагаемые меры для развития отрасли 

 

Комплексная реализация предлагаемых мер позволит: 

- придать новый импульс развитию кластера отечественного вагоностроения, 

производства комплектующих, запасных частей, металлической продукции и материалов, 

а также созданию мультипликативного эффекта экономическому развитию регионов; 

- обеспечить сохранение и создание новых рабочих мест; 

-  увеличить ВВП регионов и налоговых поступлений от обрабатывающей 

промышленности; 

- обеспечить удовлетворение потребностей экономики в перевозках грузов 

железнодорожным транспортом на период до 2030 года; 

- увеличить объем транзитных перевозок грузов и, как следствие, доходные 

поступления в республиканский бюджет. 

 
С п и с о к  и с п о л ь з о в а н н ы х  и с т о ч н и к о в  

1. Статистические данные железнодорожного транспорта РК. https://www.gov.kz 

/uploads/2024/7/1/12239a0e8dc7411baf6f77ed3bcaede9_original.2316788.pdf 

2. Министерство транспорта Республики Казахстан. https://www.gov.kz/ memleket 

/entities/transport?lang=ru 

3. Бюро национальной статистики Агентства по стратегическому планированию и реформам 

Республики Казахстан. https://stat.gov.kz/ru/ 

4. АО «Фонд развития промышленности» https://jobs.baiterek.gov.kz/ kompanii/ 

?ELEMENT_ID=145 

5. Министерство промышленности и строительства Республики Казахстан. https://www.gov.kz 

/memleket /entities/mps 

6. Министерство национальной экономики Республики Казахстан https:// www.gov.kz/ 

memleket/entities/economy. 

 

 

 

УДК 625.7/8.05 

 

СРАВНИТЕЛЬНЫЙ АНАЛИЗ ПРОПУСКНОЙ СПОСОБНОСТИ 

КОЛЬЦЕВОГО ПЕРЕСЕЧЕНИЯ И РЕГУЛИРУЕМОГО ПЕРЕКРЁСТКА 

 

Малофеев Глеб Александрович 

https://www.gov.kz/
https://www.gov.kz/
https://jobs.baiterek.gov.kz/
http://www.gov.kz/


199 

 

glebmalofeev75@gmail.com 

Студент кафедры «Транспортная инженерия» 

НАО «ЕНУ им. Л. Н. Гумилева», Астана, Казахстан 

Научные руководители: Болатова А.Б., Жаманбаев Б.У. 

 
Аннотация. В статье проводится сравнительный анализ пропускной способности 

кольцевого пересечения и регулируемого перекрестка. Проанализирована пропускная 

способность перекрестков и безопасность их установки. Оценка перспектив массового внедрения 

кольцевого пересечения в городах Республики Казахстан, для разгрузки транспортной 

инфраструктуры и увеличения пропускной способности.   
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Статья посвящена анализу кольцевых пересечений и регулируемых перекрестков. 

Основные проблемы кольцевого движения в Казахстане связаны с путаницей в правилах 

приоритета и массовым несоблюдением рядности при выезде. В 2026 году в Казахстане 

в г. Усть-Каменогорск запущено одна из крупнейших кольцевых развязок. Первый этап 

строительства двухуровневой транспортной развязке в г. Усть-Каменогорск завершен 21 

февраля 2026г. Движение было запущено по кольцу которое свяжет проспект Сатпаева с 

улицами Базовой, Жибек жолы и проспектом Есенберлина[1]. При разработке плана 

строительства возник вопрос с рациональностью использования кольцевого пересечения. 

Результаты, которые показывают страны Европы, являются крайне полезными для 

инженеров, проектировщиков, а также лиц, принимающих решение по поводу выбора и 

строительства новых типов пересечений в Казахстане. Наиболее крупный опыт 

применения кольцевого пересечения в Европе имеет Франция, где насчитывается более 

32000 «развязок»[2]. Опыт Европы поможет при выборе типа пересечения 

автомобильных дорог, покрытия, а также при оценке транспортной безопасности. 

 
Рисунок 1- Направление движения по полосам 

 

Представим еще один пример кольцевого пересечения в г.Алматы. Основной 

целью разработки является повышение пропускной способности перекрестка, снижение 
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транспортных заторов, улучшение качества дорожного покрытия, и организация 

безопасного и эффективного движения всех видов транспорта, включая пешеходов и 

общественный транспорт. При выборе проектных решений проводится всесторонний 

анализ с учетом инженерно-топографических, инженерно-геологических и сейсмических 

условий района строительства, что обеспечивает надёжность и безопасность 

сооружаемой инфраструктуры [3]. 
 

 
Рисунок 2 - Кольцевую развязку построят на Аль-Фараби в Алматы 

 

В рекомендациях стран ближнего зарубежья говорится о том, что кольцевые 

пересечения рекомендовано устанавливать при входящей интенсивности дорожного 

движения 100-2500 ед./ч. Регулируемые перекрестки (РП) рекомендовано устанавливать 

при 400-4000 ед./ч[4]. В связи с этим, я считаю, что использование РП намного лучше 

для использования, так как пропускная способность пресечения значительно влияет на 

экономическую составляющую городов. Причина тому большая пропускная 

способность, что намного удобнее в логистическом и практическом плане для 

транспортных средств. Помимо прочего РП занимает значительно меньшее по площади 

место, по сравнению с кольцевым пересечением, что в свою очередь позволяет нам 

строить больше различных объектов на той же площади.  На основе европейского опыта 

мы проведем сравнительный анализ кольцевых развязок с РП, оценим безопасность, а 

также пропускную способность. Из открытых источников известно, что по сообщениям 

«Международной базы данных о дорожном движении и дорожно-транспортных 

происшествиях» на 2025 год около 6000000 происходит каждый год в США, из них 40% 

на перекрестках. Статистика показывает, что как на Т-образных, так и на четырех-

полосных выше смертность и риск травмы. За первые девять месяцев 2025 года в 

Республике Казахстан погибло больше 1 600 человек, еще свыше 35 000 получили 

травмы. Опыт применения кольцевых развязок говорит нам о том, что большинство 

аварий происходит в конфликтных точках как показано на рисунке 3a и рисунке 3b. 

Исходя из этого мы видим, что основным принципом кольцевых развязок, является 

снижение точек возможных столкновений. Помимо этого, при установке на дорожной 

развязке кольцевого пересечения, мы можем заметить сильное снижение скорости 

автомобилей, на 25% до 45 км/ч. Так же одним из важных факторов безопасности 

кольцевого пересечения, является то, что количество остановок на нерегулируемом 

кольцевом перекрестке сильно выше чем на РП.  
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Рисунок 3a Рисунок 3b 

Рисунок 3a,3b- Возможные столкновения в конфликтных точках на перекрестках и 

 кольцевых развязках: расхождение, слияние и пересечение 

 

По причине того, что кольцевая дорога является главной, входящие потоки 

должны уступать движение движущимся на круговой дороге транспортным средствам. В 

связи с этим водители транспортных средств выбирают наилучший момент для заезда на 

главную дорогу, так как некоторые водители транспортных средств могут принять 

решение выехать чуть позже, чем планировалось, то время задержки и простоя 

увеличивается. В средне из известных нам источников информации время простоя на 

кольцевом пересечении составляет 10 секунд, в то же время на РП 4 секунды. 

Увеличенное время простоя повышает безопасность дорожно-транспортной ситуации, 

однако в масштабах крупных городов уменьшает пропускную способность и создает 

сильные заторы в «пиковые» часы в особенности в крупных городах. Для изучения 

данной ситуации мы можем применить опыт оценочной градации Германии с их 

показателем уровня обслуживания движения (LOS-Level of Service). В таблице 1 мы 

можем увидеть уровни обслуживания. Условия движения транспортных средств, 

которые соответствуют каждому из уровней обслуживания движения в руководстве 

HBS:  

1) Уровень A - большая часть транспортных средств беспрепятственно проезжает 

через перекресток. Задержка крайне мала в данной ситуации. 

2) Уровень B - влияние потока на главной дороге становится заметнее, однако 

задержка все еще остается не так заметна. 

3) Уровень C - водители транспортных средств на второстепенном направлении 

вынуждены пропускать большую часть автомобилей, движущихся по главной дороге. 

Задержка возрастает. На подъезде к перекрестку образуется очередь, однако в данной 

ситуации она не так критична. 

4) Уровень D - совершаются более длительные остановки по сравнению с уровнем 

B, но несмотря на это очередь быстро стабилизируется. 

5) Уровень E-пропускная способность перекрестка исчерпана, очередь, 

образовавшаяся на второстепенном направлении не в состоянии уменьшиться.  

6) Уровень F-образуется очень длинная и постоянно увеличивающаяся очередь, 

данная ситуация может быть разрешена лишь при снижении нагрузки на перекресток [5]. 

Таблица - 1 Уровни качества обслуживания и соответствующие значения 

задержек, используемые в Германии 

Уровень обслуживания движения  Средняя задержка, с 

A Менее 10 

B Менее 20 

C Менее 30 

D Менее 45 

E Более 45 

F - 
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Однако не смотря на безопасность движения на кольцевом пересечении, у РП 

существует огромное экономическое преимущество.  Из открытых источников, мы 

можем узнать, что в среднем на деньги, выделенные на содержание одного кольцевого 

пересечение в год, мы можем 100 лет финансировать один РП. Основными затратами в 

данном случае является, содержание большего числа светофоров, более частое 

обновление разметки, а также работа над центральным островком пересечения. В том 

время как на РП, заметно меньше светофором, более редкое обновление разметки, а 

также отсутствие центрального островка.  

При низком и среднем уровне загрузки двухполосных подходов кольцевое 

пересечение обычно обеспечивает меньшие транспортные задержки, так как транспорт 

движется без светофорных остановок и распределяется по потокам более равномерно. 

При высоком уровне загрузки задержки на кольцевом пересечении резко увеличиваются 

из-за трудности въезда на кольцо, поэтому регулируемый перекрёсток (РП) со 

светофорным управлением работает более эффективно и обеспечивает более устойчивый 

пропуск транспорта. 

 
Рисунок 4 - Сравнение транспортных задержек на кольцевом пересечении и РП 

при различном уровне загрузки двухполосных подходов. 

 

Таким образом на основе анализа литературы, мы можем сделать выводы. 

Кольцевое пересечение является более безопасным видом движения, однако оно является 

крайне невыгодным с экономической точки зрения, а также имеет малую пропускную 

способность. Установка кольцевого движения в городах Республики Казахстан может 

иметь индивидуальный характер, однако массовое его внедрения я считаю не выгодным. 

Регулируемые перекрестки заметно выигрывают учитываю инфраструктуру, плотность 

движения, а также экономическую составляющую. Опыт Европы доказывает нам, 

невыгодность установки данной дорожной инфраструктуры. Установка в городах 

Республики более жесткого скоростного лимита, а также увеличение числа камер и 

светофоров, сыграет более важную роль для безопасности городов, по сравнению с 

установкой кольцевого пересечения. 
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