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В Казахстане на сегодняшний день активно развивается автомобильный транспорт, что 

дает ему возможность потеснить железнодорожный и воздушный транспорт в структуре 

транспортных услуг. Ежегодно парк легковых и грузовых автомобилей пополняется, с 

уверенностью развивается сеть автомобильных дорог, услуги сервиса. А также, 

предпринимаются решения и меры, что бы автомобильный транспорт и его инфраструктура 

работали согласно международным стандартам. Сегодня, услуги  автомобильного 

транспорта являются наиболее конкурентным в Казахстане по сравнению с услугами 

транспорта других видов. Развитие автомобильных международных транспортных 

коридоров является актуальной задачей. 

В структуре общественного производства транспорт относится к сфере производства 

материальных услуг (рисунок 1). 
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Рисунок 1 – Место транспорта в структуре общественного производства 

 

Значимая часть логистических операций на пути перемещения материального потока 

от изначального родника сырья по окончательного употребления исполняется с 

использованием разных автотранспортных средств. Издержки на исполненье данных 

операций сочиняют по 50% от суммы единых издержек на логистику. Автотранспорт 

предполагают как систему, состоящую из 2-ух подсистем: автотранспорт всеобщего 

использования и автотранспорт необщего использования. Автотранспорт всеобщего 

использования – ветвь этнического хозяйства, которая удовлетворяет необходимости всех 

секторов экономики этнического хозяйства и народонаселения в перевозках грузов и 

пассажиров. Автотранспорт всеобщего использования обслуживает сферу обращения и 

народонаселение. Его нередко именуют магистральным (трасса – главная, основная линия в 

какой-никакой-системе, в предоставленном случае – в системе стезей известия). Мнение 

автотранспорта всеобщего использования обхватывает железнодорожный, водный 

(мореходный и речной), авто, лѐгкий автотранспорт и автотранспорт трубопроводный [12]. 

Транспорт необщего использования – внутрипроизводственный автотранспорт, а 

еще автотранспортные средства всех видов, принадлежащие нетранспортным компаниям, 

считается, как управляло, смешанный долею каких-или производственных систем. 

Автотранспорт органически вписывается в производственные и торгашеские процессы. 

Потому автотранспортная сочиняющая принимает участие во обилье задач логистики. 

Совместно с тем есть довольно независимая автотранспортная область логистики, в 

которой многоаспектная слаженность меж соучастниками машинного процесса имеет 

возможность рассматриваться за пределами непосредственный взаимосвязи с 

сопряженными производственно-складскими участками перемещения материального 

потока [10]. 

Специфику логистического расклада к организации автотранспортных действий 

объясним на образце взаимодействия звеньев автотранспортной цепи в случае смешанной 

перевозки (рисунок 2) [12]. 
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Рисунок 2 – Традиционная организация перевозки с участием нескольких видов 

транспорта 

 

Как надлежит из рисунка 2, единичная функция управления сквозным 

материальным потоком отсутствует. Слаженность звеньев в вопросах продвижения 

информации и денег беспристрастно мала, этак как согласовывать их деяния некоторому.  

Совсем иной считается организация смешанной перевозки, изображенная на рисунке 

3. Присутствие одного оператора сквозного перевозочного процесса творит 

принципиальную возможность планировать сквозной материальный поток, достигать 

данных характеристик на выходе [12]. 
 

 

Рисунок 3 – Логистическая организация перевозки с участием нескольких видов 

транспорта 
 

Использование логистики в транспорте этак ведь, как и в производстве либо 

торговле, превращает контрагентов из соперничающих сторон в партнеров, 

взаимодополняющих приятель приятеля в машинном процессе.  Логистика, как 

фиксировалось, наверное, единичная техника, разработка, экономика и планирование. 

Поэтому, к задачкам автотранспортной логистики надлежит отнести снабжение тех. И 

научно-технической сопряженности соучастников машинного процесса, взаимодействие 

их финансовых интересов, а еще внедрение единичных систем планирования. Коротко 

охарактеризуем любую из данных задач. Технически сопряженность в машинном 

ансамбле значит слаженность характеристик автотранспортных средств как снутри 

отдельных видов, этак и в межвидовом разрезе. Данная слаженность дозволяет 
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использовать модальные перевозки, вкалывать с контейнерами и грузовыми пакетами. 

Научно-техническая сопряженность предполагает использование единичной технологии 

транспортировки, прямые перегрузки, бесперегрузочное извещение [12].   

Сравнительная черта обычного и логистического раскладов к организации 

перемешанных перевозок приведена в таблице 1 [7]. 

 

Таблица 1 

Сравнительная характеристика традиционного и логистического подходов к 

организации смешанных перевозок 

Смешанная перевозка Интермодальная перевозка 

Два и более видов транспорта Два и более видов транспорта 

Отсутствие единою оператора процесса 

перевозни 

Наличие единого оператора процесса 

перевозки 

Несколько транспортных документов Единый транспортный документ 
Отсутствие единой тарифной ставки фрахта Единая тарифная ставка фрахта 

Последовательная схема взаимодействия 

частников 

Последовательно-центральная схема 

взаимодействия участников 

Разрозненная и в результате пониженная 

ответственность за груз 

Единая и в результате высокая 

ответственность за груз 

Результат: низкая вероятность выполнения 

―шести правил логистики‖ 

Результат: высокая вероятность выполнения 

―шести правил логистики‖ 
 

Финансовая сопряженность - это самая общественная методология изучения 

конъюнктуры рынка и возведения тарифной системы. Общее планирование значит 

исследование и использование единичных планов и графиков. 

К задачкам автотранспортной логистики относят еще [12]: 

-  творенье автотранспортных систем, в том количестве создание автотранспортных 

коридоров и автотранспортных цепей; 

-  снабжение научно-технического целостности транспортно-складского процесса; 

-  общее планирование машинного процесса со складским и производственным; 

-  отбор вида машинного средства; 

-  отбор вида машинного средства; 

-  определение оптимальных маршрутов доставки и др. 

- представлена специфика логистического подхода к организации транспортных 

процессов; 

    -  описаны сущность транспртной логистики и  модульный подход к формированию 

интегрированных транспортно – логистических систем.  
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