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СЕКЦИЯ 11.           

 

ТРАНСПОРТ ЖӘНЕ ЭНЕРГЕТИКА 

 

11.1 Кӛлікті пайдалану және жҥк қозғалысы мен тасымалдауды ұйывмдастыру 

   

 

УДК 622.232.8.72 

РЕАЛИЗАЦИЯ КОМПЛЕКСНОЙ СИСТЕМЫ РАЗВИТИЯ В МЕЖДУНАРОДНЫХ 

СООБЩЕНИЯХ 

 

Аяганова Алия Жумабаевна 

ayaganova_az@enu.kz 

 

ст.  преподаватель кафедры «Органгизация перевозок, движения и эксплуатация 

транспорта» Евразийского национального университета  имени Л.Н.Гумилева, г. Астана, 

Казахстан 

 

Основным обстоятельством, препятствующим расширению взаимодействия    

производственных фирм и экспедиторов в области логистики на международном сообщении, 

является опасность потери фирмой контроля над движением сырья и готовой продукции. 

Поэтому важным моментом является обеспечение производителям (продавцам) сохранения 

возможности контроля за ценами продаж и защиты своей прибыли.  

С дальнейшим развитием экономических связей между предприятиями страны и 

международной торговли как наиболее важной составной части экономических отношений 

особую актуальность получила проблема совершенствования организации движения 

грузопотоков как в мировой торговле, так и в целом в экономике республики. Это вызвано 

тем, что транспорту в экономической деятельности отведена весьма важная роль. От его 

работы зависит качество, эффективность и развитие межхозяйственных и 

внешнеэкономических связей. В современных условиях хозяйствования к транспортному 

обеспечению выдвигаются все новые и новые требования. Ритмичность, регулярность, 

бесперебойность, надежность, высокая скорость доставки продукции из пунктов 

производства в пункты потребления в строго обусловленные сроки и без потерь, порчи и 

повреждения товара с минимальными издержками – важнейшие условия эффективности и 

качества транспортного обеспечения.  

Естественно, транспортная индустрия стремится соответствовать предъявляемым ей 

новым требованиям со стороны пользователей. Это выражается в разработке и практическом 

применении концепции логистики как науки об управлении транспортом во взаимосвязи со 

сферами производства, сбыта и распределения продукции; в развитии прогрессивных 

транспортно-технологических систем и эффективном применении смешанных перевозок; во 

внедрении в транспортное обеспечение научных достижений в области информатики и 

вычислительной техники; а также в активной работе международных и специализированных 

организаций по выработке документов и нормативных актов по регулированию, упрощению и 

унификации различного рода формальностей возникающих при транспортном обеспечении.  
В Казахстане транспорт играет исключительно важную роль, и его 

народнохозяйственное значение обусловлено следующими основными факторами: 

 огромная территория республики, которая простирается с запада на восток на 3000 км, 
а с севера на юг – почти на 2000 км; 

 большая дальность перевозок грузов в Казахстане, почти равная среднему показателю 
по СНГ; 
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 характер произведенной продукции, требующей перемещения на большие расстояния, 
– это уголь, железная руда, нефтепродукты, продукция металлургической промышленности 
и сельского хозяйства (зерно, шерсть, мясо и т.д.); 

 транспортно-географическое положение страны, через которую идут мощные потоки 
транзитных грузов. 

По количеству видов   транспорта,   участвующих   в   доставке товаров, 

транспортные системы делятся на:   одновидовую (юнимодальную) и многовидовую 

(мултимодальную или интермодальную). В свою очередь они подразделяются на 

терминальные системы. 

Одновидовая система, несмотря на внешнюю простоту и широкое 

распространение, с участием автомобильного транспорта, обеспечивающего доставку 

грузов «от двери до двери»  усложняется за счет эксплуатации автомобилей и 

автопоездов различной грузоподъемности на этапах подсбора грузов, формирования 

укрупненных отправок, особенно в условиях терминальной системы. Это требует 

применение таких современных транспортных технологий, как система тяговых плеч, 

минитерминальные системы и т.д. 

Интермодальная система доставки грузов является более сложным, чем 

юнимодальная - особенно в международном сообщении - вариантом логистической системы 

доставки с точки зрения решения коммерческо-правовых, финансово-экономических, 

организационно-технических аспектов доставки и вопросов развития транспортной 

инфраструктуры. 

Интермодальная система - система доставки грузов несколькими видами 

транспорта по единому перевозочному документу с передачей грузов в пунктах 

перевалки с одним видом транспорта другому без участия грузовладельца. 

Договор перевозки с грузоотправителем от имени перевозчиков, принимающих 

участие в его осуществлении, заключает первый перевозчик (оператор). Договор 

считается заключенным с момента приемки груза к перевозке, удостоверенной подписями 

отправителя и транспортной организации и календарным штемпелем последней. Сроки 

доставки груза исчисляются по совокупности срока его доставки каждым перевозчиком 

в соответствии с правилами, действующими на каждом виде транспорта. Каждый 

перевозчик несет ответственность за груз с момента принятия его от отправителя или 

другого перевозчика до момента передачи его смежному виду транспорта или выдачи 

грузополучателю. 

Примером интермодальной системы являются транзитные перевозки товаров 

международной торговли в крупнотоннажных контейнерах по Турксибской 

магистрали, Китай и через России в Европу. Сущность этой логистической 

интермодальной транспортной системы заключается в единстве всех звеньев 

логистической транспортно-технологической цепи, обеспечивающей доставку грузов во 

все концы земного шара с использованием сквозного тарифа по единому 

перевозочному документу под управлением единого   оператора.  

Основные принципы функционирования интермодальной системы заключаются в 

следующем: 

–  единообразный коммерческо- празовой режим; 

– комплексное решение финансово-экономических аспектов  функционирования 

системы; 

– использование систем электронного обмена данными (ЭОД), обеспечивающих 

слежение за передвижением груза,   передачу информации и связь; 

– единство всех звеньев транспортной цепи в организационно-технологическом 

аспекте, единая форма взаимодействия и координация всех звеньев транспортной 

цепи, обеспечивающих это       единство; 
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– кооперация всех участников транспортной   системы; 

– комплексное развитие транспортной инфраструктуры   различных видов 

транспорта. 

Принцип единообразия коммерческо-правового режима предусматривает: 

– совершенствование правил перевозок грузов (в частности контейнеров)   в 

международном сообщении на всех видах транспорта с целью их взаимной увязки в 

соответствии с выбранными    критериями эффективности логистической 

транспортной системы;. 

– упрощение таможенных процедур в связи с введением таможенного союза 

Республики Казахстан; 

–  разработка и   внедрение  новых унифицированных перевозочных документов 

для внутреннего транспорта (транспорта общей интермодальной   цепи,   но 

функционирующего   только на территории своей страны), учитывающих общий 

критерий   логистической транспортной системы; 

–  использование стандартных коммерческих и перевозочных документов 

международного образца для работы на внешнем транспортном рынке.  

Принцип комплексного решения финансово-экономических аспектов 

функционирования интермодальной   системы   предусматривает:  

– установление унифицированных   тарифных    правил    перевозки транзитных грузов 

и грузов внешней торговли в международном сообщении; 

– разработка метода    обоснованного   распределения   сквозного фрахта в СКВ между 

всеми звеньями логистической транспортной цепи; 

–  разработка механизма финансовой ответственности за   нарушение   качества 

услуг для каждого звена логистической транспортной цепи. 

Необходимым условием функционирования интермодальной системы является 

наличие информационной системы, с помощью которой осуществляется исполнение заказа 

(договора перевозки), то есть планирование, управление и контроль всего процесса 

доставки груза благодаря опережающей, сопровождающей и заканчивающей процесс 

доставки    информации. 

В настоящее время в мировой практике широко применяются различные системы 

электронного обмена данными (ЭОД), степень использования которых определяет уровень 

конкурентоспособности различных логистических транспортных систем на мировом 

рынке транспортных услуг.  

Принцип внедрения новых форм взаимодействия всех звеньев транспортной цепи 

особенно важен для функционирования интермодальной транспортной системы, поскольку 

эффективность такой системы существенно зависит от ее организации. Гарантом и 

организатором взаимодействия всех звеньев транспортной цепи в системе является   

оператор международной интермодальной доставки грузов.  

Наличие оператора определяет ряд отличительных признаков, относящихся к 

коммерческо-правовому аспекту функционирования интермодальной транспортной 

системы: 

– единый транспортный документ международного образца; 

– доставка «от двери до двери» либо в других   границах,   предусмотренных 

единым транспортным документом; 

– единая ответственность за исполнение договора и сохранность груза;  

– единая сквозная ставка фрахта. 

Наличие оператора определяет схему взаимодействия всех звеньев транспортной 

цепи в коммерческо-правовом, организационно-технологическом и финансово-

экономическом аспектах (табл. 1). 
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Схему взаимодействия всех звеньев транспортной цепи интермодальной транспортной 

системы можно назвать последовательно-централизованной, а при смешанных раздельных 

перевозках - последовательной. Классификация основных признаков интермодальной 

транспортной системы в сравнении со смешанной раздельной перевозкой представлена на 

табл.   2. 

Важным принципом эффективного взаимодействия всех звеньев транспортной 

цепи является готовность партнеров к кооперации на основе понимания своей роли в 

логистической   транспортной системе.   Возможность  применения передовой технологии 

перевозочного процесса определяется уровнем развития транспортной инфраструктуры, 

которую можно разделить на два основных элемента - терминалы и транспортные пути. 

Затратами являются расходы на поиск перевозчика, оплата стоимости перевозки, 

затраты на доставку, штрафы за несоблюдение условий договора и т.п. В принципе затрат 

экспедитора на поиск и выбор перевозчика можно избежать, а купить услуги первого 

попавшегося, например, знакомого перевозчика и тем самым свести данные затраты 

к минимуму. Но тут возникают проблемы, связанные с необходимостью удовлетворения 

параметров заказа   (сроки,   надежность,   тип   подвижного   состава и      т.п.).  

Видно, что резервы повышения прибыли состоят в соблюдении условий доставки, 

оговоренных в договоре на транспортно-экспедиционное обслуживание. Доходы 

перевозчика складываются из оплаты экспедитором тарифа на перевозку, а также 

задержки подвижного состава сверх оговоренного в договоре времени. Затраты - 

скидки, предоставляемые экспедитору с тарифа на       перевозку и затраты на подготовку 

перевозки. 

При смешанных раздельных перевозках, как правило, наибольшее внимание 

уделяется развитию инфраструктуры перевозчиков. В логистической транспортной системе 

первостепенное внимание отводится терминалам, поскольку эффективность такой 

системы и сама возможность ее функционирования (из-за различной мощности грузопотоков 

и скорости доставки) зависит от наличия места в транспортной системе и функций 

терминалов, обеспечивающих обработку материальных потоков. Комплексное 

развитие транспортной инфраструктуры базируется на стандартизации комплектов 

грузов (таре), транспортных средств, погрузочно-разгрузочных машин и механизмов. 
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